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CczeSC 1

Badania ruchu na wyznaczonych ci  ggach drogowych i opracowanie funkcji oporu.

1. Zmiany na ciggach.

W zwigzku 2z istniejgcymi uwarunkowaniami (m.in. zamkniecia ulic) do
zaproponowanych w SIWZ ciggdw pomiarowych wprowadzilismy — po zaakceptowaniu przez
Zamawiajgcego - nastepujgce zmiany:

- skrécenie ciggu nr 3, bez uwzglednienia wpltywu jednopoziomowego przejazdu

kolejowego w ciggu ul. Sredzkiej, dla ktérego odcinka bezzasadne jest budowanie

funkcji oporu (w kierunku centrum poczatkiem badania bedzie os przejazdu
kolejowego, a od strony centrum badanie bedzie zakonczone w momencie
przekroczenia linii zatrzymania na skrzyzowaniu ulic Sredzka — Trzmielowicka —

Dolnobrzeska),

- wykonanie badania na dodatkowym ciggu nr 10 — wyznaczonej ulicy zbiorczej, po

uzgodnieniu z BRW, wybrano ulice Borowskg na odcinku od ulicy Glinianej do ulicy

Dilugopolskiej (koniec odcinka dwujezdniowego),

- z uwagi na przebudowe skrzyzowania Al. Armii Krajowej — Bardzka skroceniu

ulegnie ciagg nr 4 (badanie na ciggu rozpocznie sie od ul. Bardzkiej, Widnej,

Orzechowej lub Borowskiej - w zaleznosci od postepu roboét i ograniczen w ruchu

pojazdéw),

- z uwagi na wykonywane obecnie prace remontowe w rejonie wiaduktu Psie Pole

(zwezenie jezdni ul. Sobieskiego) i planowang przebudowe Placu Grunwaldzkiego

proponujemy podzieli¢ cigg nr 1 na dwie czesci — od Odolanowskiej do Brucknera i od

Krzywoustego do Mostu Grunwaldzkiego.

2. Harmonogram.

Pomiary czasu przejazdu w dni robocze przeprowadzone bedg w czterech
przedziatach czasowych:

- szczyt poranny w godzinie 07:30-08:30,

- miedzyszczyt w godzinie 10:30-11:30,



- szczyt popotudniowy w godzinie 16:00-17:00
- czas ruchu swobodnego po godzinie 20:00.

W weekend pomiar bedzie przeprowadzony w sobote w godzinach 12:00-13:00.

Szczegbtowy harmonogram w formie tabeli, z podzialem na dni wykonywania pomiaréw

znajduje sie w zalgczniku 1.

3. Metoda wykonania.

Pomiary na ciggach nr 1-7 i 10 zostang wykonane metodg notowania numerow
rejestracyjnych z dwoch skrajnych paséw na granicach poszczegolnych odcinkéw. Pomiar
na ciggach nr 8 i 9 zostanie wykonany metodg pojazdu testowego. Ze wzgledu na
ograniczong mozliwos¢ uzycia kamer (nieczytelnosé¢ numerdw rejestracyjnych) do badania
ruchu swobodnego po godzinie 20:00, pomiar zostanie wykonany metodg pojazdu
testowego.

Dobowy pomiar natezenia ruchu bedzie wykonany, metodg zapisu video za pomocg
zainstalowanych rejestratoréw ruchu, w potowie wszystkich odcinkéw na kazdym ciggu z

osobna (doktadne miejsce zostang podane po wykonaniu pomiarow).

4. Granice odcinkéw na poszczegdlnych ciggach komunikacyjnych.

Ciag 1: Sobieskiego - Krzywoustego - Brucknera - Kocha  nowskiego - Plac
Grunwaldzki.

Odcinek 1/1:

Od skrzyzowania Sobieskiego — Odolanowska do pétnocno-wschodniej krawedzi wiaduktu
Bora-Komorowskiego.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2, bez wjazdéw z posesiji.

Odcinek 1/2:

Od péinocno-wschodniej krawedzi wiaduktu Bora-Komorowskiego do wezta Kowalska.
Charakterystyka odcinka: przekroj 2+3 pasy ruchu, bez wijazdow z posesji, wezly
dwupoziomowe.

Odcinek 1/3:

Od wezta Kowalska do skrzyzowania Krzywoustego — Brucknera.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2+3, wjazdy/wyjazdy z centrum handlowego.

Odcinek 1/4:

Od skrzyzowania Krzywoustego — Brucknera do skrzyzowania Brucknera — Torunska.
Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe, liczne

wjazdy/wyjazdy z hurtowni, magazynow, sklepow itp.



Odcinek 1/5:

Od skrzyzowania Brucknera — Torunska do linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim.
Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe, liczne
wjazdy/wyjazdy z posesji.

Odcinek 1/6:

Od linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim do skrzyzowania Plac Grunwaldzki —
Curii-Sktodowskiej — Piastowska.

Charakterystyka odcinka: przekréj 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe, parkowanie wzdtuz ulicy.

Odcinek 1/7:

Od skrzyzowania Plac Grunwaldzki — Curii-Sklodowskiej — Piastowska do po6tnocno-
wschodniej krawedzi Mostu Grunwaldzkiego.

Charakterystyka odcinka: przekréj 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,

skrzyzowania jednopoziomowe.

Ciag 2: Al. Karkonoska - Wy $cigowa.

Odcinek 2/1:

Od paséw wiaczenia i wylaczenia do Auchan (ul. Francuska — 4 pasy ruchu) do linii
zatrzymania na skrzyzowaniu Al. Karkonoska — Zwycieska (4 pasy ruchu).

Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x4, wjazd/wyjazd na stacje benzynowa.

Odcinek 2/2:

Od skrzyzowania Al. Karkonoska — Zwycieska do linii zatrzymania na przejsciu dla pieszych
przez ul. Wyscigowg za/przed skrzyzowaniem Al. Karkonoska — Wyscigowa.
Charakterystyka odcinka: przekrgj 2x2.

Odcinek 2/3:

Od linii zatrzymania na przejsciu dla pieszych przez ul. Wys$cigowa za/przed skrzyzowaniem
Al. Karkonoska — Wyscigowa do potudniowe]j krawedzi wiaduktu kolejowego na Wyscigowe;j.
Charakterystyka odcinka: przekréj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z

posesiji.

Ciag 3. Sredzka - Kosmonautéw - Lotnicza.

Odcinek 3/1:

Od osi linii kolejowej Wroctaw - Legnica do linii zatrzymania na skrzyzowaniu Sredzka —
Dolnobrzeska.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x2, wjazdy/wyjazdy z posesji.



Odcinek 3/2:

Od linii zatrzymania na skrzyzowaniu Sredzka — Dolnobrzeska do osi ul. Jeleniogérskiej na
skrzyzowaniu z Kosmonautow.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x2, skrzyzowania jednopoziomowe, zabudowa o
charakterze wewnatrz miejskim.

Odcinek 3/3:

Od osi ul. Jeleniogorskiej na skrzyzowaniu z Kosmonautow do osi ul. Kamiennogérskiej na
skrzyzowaniu z Kosmonautow.

Charakterystyka odcinka: przekréj 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza
jezdnie, skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 3/4:

Od osi ul. Kamiennogorskiej na skrzyzowaniu z Kosmonautow do przejscia dla pieszych
przed/za zmiang przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotniczej.

Charakterystyka odcinka: przekréj 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza
jezdnie, skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 3/5:

Od krawedzi przejscia dla pieszych przed/za zmiang przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotnicze]
do linii zatrzymania na skrzyzowaniu Lotnicza — Metalowcow.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza
jezdnie, skrzyzowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z poses;ji.

Odcinek 3/6:

Od skrzyzowania Lotnicza — Metalowcow do skrzyzowania Lotnicza — Milenijna — Legnicka —
Na Ostatnim Groszu.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza

jezdnie, skrzyzowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z poses;ji.

Ciag 4: Al. Armii Krajowej — Hallera — Kleci  Aska — Most Milenijny.

Odcinek 4/1:

Od skrzyzowania Armii Krajowej — Borowska do skrzyzowania Armii Krajowej — Wisniowa —
Slezna.

Charakterystyka odcinka: przekrgj 2x2.

Odcinek 4/2:

Od skrzyzowania Armii Krajowej — Wisniowa — Slezna do skrzyzowania Hallera — Wisniowa —
Powstancow Slaskich.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z

posesji.



Odcinek 4/3:

Od skrzyzowania Hallera — Wigniowa — Powstancéw Slaskich do skrzyzowania Hallera —
Grabiszynska — Klecihska.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 4/4:

Od skrzyzowania Hallera — Grabiszynska — Klecinska do skrzyzowania Klecinska —
Francuska — Szwajcarska.

Charakterystyka odcinka: przekrgj 2x2.

Odcinek 4/5:

Od skrzyzowania Klecinska — Francuska — Szwajcarska do skrzyzowania Na Ostatnim
Groszu — Bystrzycka.

Charakterystyka odcinka: przekrgj 2x2, skrzyzowania dwupoziomowe i jednopoziomowe.
Odcinek 4/6:

Od skrzyzowania Na Ostatnim Groszu — Bystrzycka do skrzyzowania Milenijna — Legnicka —
Na Ostatnim Groszu — Lotnicza.

Charakterystyka odcinka: przekroj 2x3, skrzyzowania jednopoziomowe, bez wjazdéw z
posesji.

Odcinek 4/7:

Od skrzyzowania Milenijna — Legnicka — Na Ostatnim Groszu — Lotnicza do skrzyzowania
Most Milenijny — Osobowicka (w przeciwnym kierunku druga linia oznaczajagca przejazd dla
rowerow przez ul. Most Milenijny).

Charakterystyka odcinka: przekroj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe, bez wjazdéw z

posesji.

Ciag 5: Legnicka.

Odcinek 5/1:

Od skrzyzowania Lotnicza - Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu do skrzyzowania
Legnicka — Matopanewska.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym.

Odcinek 5/2:

Od skrzyzowania Legnicka — Malopanewska do skrzyzowania Legnicka — Zachodnia.
Charakterystyka odcinka: przekr6j 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,

skrzyzowania jednopoziomowe, bez wjazdow z posesji.



Odcinek 5/3:

Od skrzyzowania Legnicka — Zachodnia do skrzyzowania Legnicka — Plac Strzegomski —
Poznanska.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 5/4:

Od skrzyzowania Legnicka — Plac Strzegomski — Poznanska do skrzyzowaniu Legnicka —
Podwale (w przeciwnym kierunku poczatek pasa do lewoskretu na skrzyzowaniu Legnicka —
Rybacka — Nabycihska).

Charakterystyka odcinka: przekréj 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,

skrzyzowania jednopoziomowe.

Ciag 6: Grabiszy nska (odcinek Hallera — Pitsudskiego).

W kierunku pétnocno-wschodnim:

Odcinek 6/1:

Od przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Hallera — Grabiszynska — Klecinska do
skrzyzowania Grabiszynska — Zaporoska — Szpitalna.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyzowania
jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesiji.

Odcinek 6/2:

Od skrzyzowania Grabiszynska — Zaporoska — Szpitalna do skrzyzowania Pitsudskiego —
Grabiszynska.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 2x2 z torowiskiem tramwajowym, skrzyzowania
jednopoziomowe.

W kierunku potudniowo-zachodnim:

Odcinek 6/2:

Od osi skrzyzowania Grabiszynska — Prosta do skrzyzowania Grabiszyhska — Zaporoska —
Szpitalna.

Charakterystyka odcinka: przekréj 2x2 =z torowiskiem tramwajowym, skrzyzowania
jednopoziomowe.

Odcinek 6/1:

Od skrzyzowania Grabiszynska — Zaporoska — Szpitalna do skrzyzowania Hallera —
Grabiszynska — Klecihska.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyzowania

jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesiji.



Ciag 7: Podwale — Most Sikorskiego.

W kierunku potudniowym:

Odcinek 7/1:

Od konca przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Jagiety — Ks. Witolda (1 pas ruchu) do linii
zatrzymania na skrzyzowaniu Podwale — Legnicka (2 pasy ruchu).

Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez
wjazdow z posesji.

Odcinek 7/2:

Od linii zatrzymania na skrzyzowaniu Legnicka — Podwale do linii zatrzymania na
skrzyzowaniu Podwale — Braniborska — Pitsudskiego.

Charakterystyka odcinka: przekréj 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, wigczanie
i wylgczanie tylko na ten kierunek.

W kierunku pétnocnym:

Odcinek 7/2:

Od konca przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Podwale — Braniborska — Pitsudskiego (za
PI. Orlat Lwowskich) do linii zatrzymania na skrzyzowaniu Legnicka — Podwale.
Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez
wjazdow z posesiji..

Odcinek 7/1:

Od konca zanikajgcego lewego pasa ruchu za skrzyzowaniem Podwale — Legnicka (1 pas
ruchu) do poczatku przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu Jagietty — Ks. Witolda (1 pas
ruchu).

Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez

wjazdow z posesiji.

Ciag 8: Kazimierza Wielkiego — Otawska.

Odcinek 8/1:

Od skrzyzowania Ruska — Kazimierza Wielkiego do skrzyzowania Kazimierza Wielkiego —
Krupnicza.

Charakterystyka odcinka: przekrgj 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym.
Odcinek 8/2:

Od skrzyzowania Kazimierza Wielkiego — Krupnicza do skrzyzowania Kazimierza Wielkiego
— Szewska — Widok.

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym,

skrzyzowania jednopoziomowe.



Odcinek 8/3:

Od skrzyzowania Kazimierza Wielkiego — Szewska — Widok do skrzyzowania Otawska —
Traugutta — plac Grunwaldzki (przez tunel).

Charakterystyka odcinka: przekr6j 2+3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym (w tunelu

2x2), skrzyzowania jednopoziomowe.

Ciag 9: Kot ataja — Skargi — pl. Dominika nski — Janickiego — Krasi nhskiego - Ducha
Swietego — Piaskowa — Sw. Katarzyny - Bt. Czestawa — Skargi — Ko#t  gtaja — Ko $ciuszki
— Stawowa.

Odcinek 9/1:

Od skrzyzowania Pitsudskiego — Koltataja do skrzyzowania Kottgtaja — Podwale.
Charakterystyka odcinka: przekr6j 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 9/2:

Od skrzyzowania Koltgtaja — Podwale do skrzyzowania Skargi — Ofawska.

Charakterystyka odcinka: przekr6j 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 9/3:

Od skrzyzowania Skargi — Otawska do skrzyzowania Ducha Swietego — Piaskowa — Grodzka
(przez pl. Dominikanski, Krasinskiego, Ducha Swietego).

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu, skrzyzowania
jednopoziomowe.

Odcinek 9/4:

Od skrzyzowania Ducha Swietego — Piaskowa — Grodzka do skrzyzowania Otawska -
Kazimierza Wielkiego.

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem
tramwajowym, skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 9/5:

Od skrzyzowania Otawska — Kazimierza Wielkiego do skrzyzowania Skargi — Podwale.
Charakterystyka odcinka: przekroj 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym,
skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 9/6:

Od skrzyzowania Skargi — Podwale do skrzyzowania Stawowa — Pitsudskiego (przez ul.

Ko$ciuszki, Stawowa).



Charakterystyka odcinka: przekréj 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym (ul.

Kosciuszki i Stawowa 2 pasy ruchu), skrzyzowania jednopoziomowe.

Ciag 10: Borowska.

Odcinek 10/1:

Od skrzyzowania Gliniana - Borowska do skrzyzowania Wieczysta — Borowska.
Charakterystyka odcinka: przekrdj 1x2, skrzyzowania jednopoziomowe.

Odcinek 10/2:

Od skrzyzowania Wieczysta — Borowska do konca odcinka dwujezdniowego (za
skrzyzowaniem Diugopolska — Borowska).

Charakterystyka odcinka: przekrdj 2x2, skrzyzowania jednopoziomowe.

Badanie wykonane bedzie tylko przez osoby zawodowo zajmujgce sie pomiarami ruchu —

pracownicy Biura Inzynierii Transportu i Eutra Krzysztof Rosiek.
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CzESC 2

Woroctawskie Badanie Ruchu 2010.

1. Ankiety w gospodarstwach domowych

Zgodnie z zatozeniami Zleceniodawcy, badanie przeprowadzone zostanie wsrod
2400 gospodarstw domowych, dobranych proporcjonalnie do liczby gospodarstw w rejonach,
wytyczonych przez BRW oraz potaczonych w wieksze obszary, po uzgodnieniu z BRW.

Propozycje agregaciji obszarow podano w zatgczniku 2.

1.1. Dane o gospodarstwie domowym i osobach.

Do zrealizowania zalozonej préby w wyznaczonym czasie, przyjeto 5 tur rozdawania i
zbierania dzienniczkow podrézy. W trakcie kazdej z tur, ankieterzy Pentor RI dociera¢ bedg
do gospodarstw domowych w danym rejonie i przeprowadzac¢ wywiad, zbierajgc nastepujgce

informacije:
- liczba 0s6b przypadajacych na gospodarstwo domowe,
- liczba 0s6b powyzej 6 lat przypadajacych na gospodarstwo domowe,
- daty urodzenia os6b (wiek oséb),
- liczba samochodéw bedgca w dyspozycji gospodarstwa domowego,
- wiek samochodéw,

- typy samochodow (prywatne osobowe zarejestrowane na osoby wchodzace w skiad
gospodarstwa domowego, prywatne osobowe inne, stuzbowe osobowe, stuzbowe

ciezarowe),
- liczbe rowerdow bedaca w dyspozycji gospodarstwa,
- pojemnos¢ silnika samochodu (<1000cm?®, 1001-1600cm?®, 1601-2000cm?®, 2001cm?),
- przebieg miesieczny samochodu/samochodoéw;
oraz o osobach w nich zamieszkujacych:
- pteé,
- posiadanie prawa jazdy,

- posiadanie biletu okresowego (lub korzystanie z biletdw jednorazowych) na

komunikacje miejska/podmiejska/kolejowego, wraz z podaniem jego typu,



- rodzaj biletu okresowego (imienny, na okaziciela, na 2 linie, na wszystkie linie itp.),

- posiadanie uprawnien do ulg na przejazdy komunikacjg miejska/podmiejska/

/kolejowa, wraz z informacjg o rodzaju ulgi,

- rodzaj zatrudnienia (8 rodzajéw: uczen, student, pracownik najemny poza domem,
pracownik najemny w domu, pracujgcy na wiasny rachunek, emeryt/rencista,

bezrobotny, pozostali),

- kondycja fizyczna, (dobry stan zdrowia, przejsciowe klopoty z poruszaniem sie,
dolegliwosci zdrowotne krotkotrwate, dlugotrwale, opieka nad dzieckiem, osoba

starsza — dolegliwosci zwigzane z wiekiem, inwalida).

1.2. Dzienniczki podrozy.

Po przeprowadzeniu wywiadu, ankieterzy pozostawig dzienniczki podrozy, dla
wszystkich czionkéw gospodarstwa domowego uczeszczajgcych do gimnazjum i starszych
(w porozumieniu z BRW ustalono, aby granicg rozdawania dzienniczkéw nie byt wiek - 6 lat,
lecz uczniowie szko6t gimnazjalnych), w ktérych respondenci majg za zadanie zapisac
wszystkie podréze, odbywane pieszo i nie-pieszo w ciggu 1 dnia roboczego i 2

weekendowych, nastepujacych po wizycie ankietera.
Zakres danych w dzienniczku obejmuje:
- miejsca zrodet i celow wykonywanych podrézy,
- czas rozpoczecia i czas zakonczenia kazdej podrozy,

- motywacje podrézy (11 nastepujgcych motywacji podrézy: do domu, do pracy, do
szkoly, na wyzszg uczelnie, drobne zakupy/ustugi, zakupy w centrum handlowym,

wypoczynek, rozrywka, sprawy stuzbowe/interesy, podwozenie, inne),

- spos6b podrézowania (pieszo, rowerem, motorem/motocyklem, samochodem
osobowym, samochodem dostawczym, samochodem ciezarowym, taksowka,
autobusem miejskim, autobusem podmiejskim (strefowym), innym autobusem,
tramwajem, pociggiem podmiejskim, kombinacje podrézy komunikacjg zbiorowa np.
pociag-tramwaj, autobus-tramwaj, samochodem osobowym + komunikacjg zbiorowa,

inne),
- czasy dojscia od miejsc rozpoczynania podrézy do przystankow (z podzialem na
przystanki autobusowe, tramwajowe, kolejowe),

- czasy dojscia od przystankéw do miejsc zakonczenia podrézy (z podzialem na

przystanki autobusowe, tramwajowe, kolejowe),



- liczbe przesiadek w podrozy srodkami komunikacji zbiorowej,

- rozpoznanie przyczyny wykonania lub nie wykonania podrézy komunikacjg

zbiorowa,
- przyczyny wykonania lub nie wykonania podrézy komunikacjg indywidualna,
- przyczyny niewykonania podrozy.

W zalgczniku 3 znajdujg sie proponowane przez Pentor RI modyfikacje narzedzia,

stosowanego w tym etapie projektu.

1.3. Terminy wykonania ankiet.

Zaktadamy, ze wizyty inicjujgce odbywac sie bedg w poniedziatki (z wyjatkiem 4
maja), gromadzenie dzienniczkéw zas — we wtorki po weekendzie, po danym badaniu.

Szczegobtowy harmonogram badania znajduje sie w zalgczniku 1.

Na potrzeby tego badania pozyskano z Urzedu Miejskiego Wroctawia list przewodni,

wyjasniajacy zasady realizacji zadania.

Badanie wykonane bedzie tylko przez osoby zawodowo zajmujgce sie badaniami opinii

publicznej — pracownicy Pentor RI.



2. Ankietowe badanie ruchu.

Miejsca przeprowadzenia ankiet kierowcow, w poblizu granicy Wroctawia, zostaty
ustalone i zaakceptowane przez przedstawicieli Komendy Miejskiej Policji, Zamawiajgcego —
BRW i Wykonawcy — BIT.

Na podstawie wyznaczonych i zinwentaryzowanych w terenie miejsc wykonano
projekty tymczasowej organizacji ruchu na czas przeprowadzenia pomiarow ankietowych
kierowcow i przedstawiono do zaopiniowania, uzgodnienia i zatwierdzenia w nastepujacych

jednostkach:
- WRD Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu,
- WRD Komendy Miejskiej Policji we Wroctawiu,
- GDDKIA, Oddziat we Wroctawiu,
- DSDIK we Wroctawiu,
- Starostwo Powiatowe we Wroctawiu,
- ZDIUM we Wroctawiu,
- Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Dolnoslaskiego,
- Wydziat Inzynierii Miejskiej UM Wroctawia,

- Wydziat Transportu UM Wroctawia.

2.1. Zmiany punktow ankietowych.

W zwigzku z istniejagcymi uwarunkowaniami przestrzennymi i niemozliwoscig
wykonania ankiety (brak dobrego miejsca do zatrzymywania pojazdow) wprowadziliSmy — po
zaakceptowaniu przez Zamawiajacego - do zaproponowanych w SIWZ punktow pomiaru
ankietowego nastepujgce zmiany:

- w zwigzku z niemozliwoscig wykonania ankiety na ul. Czekoladowej na granicy
miasta (bardzo krétki odcinek pomiedzy skrzyzowaniami o intensywnym ruchu
pojazdéw, z obustronnym chodnikiem i kraweznikami), przeniesiono miejsce
wykonywania tegoz badania blizej centrum miasta (na wysokosci ul. Polabian) oraz
dotozono dodatkowe badanie na ul. Kwiatkowskiego, tak aby badaniem obja¢ caly
ruch w okolicy Bielan Wroctawskich,

- kosztem powyzszej zmiany jest wycofanie punkt Samotworska, z uwagi na

zdecydowanie najmniejszy ruch ze wszystkich punktow, z przeprowadzenia pomiaru

ankietowego kierowcow, pozostawiajgc dobowe pomiary natezenia ruchu.



- z uwagi na trudnosci przeprowadzenia pomiaru ankietowego na ul. Strachocinskiej
(brak miejsca - tuk drogi, duza ilos¢ skrzyzowan, wjazdéw bramowych, przejs¢ dla
pieszych) bedg wykonane pomiary na wszystkich trzech wlotach na skrzyzowanie
Strachocinska — Zielarska, otrzymujgc tym samym peilng wiedze na temat samego

wlotu Strachocinska.

2.2. Miejsce i daty wykonywania pomiaréw.

Zaktadamy, ze pomiary ankietowe bedg sie odbywa¢ w systemie dzieh roboczy —
czwartek i nastepujacy po nim weekend (sobota i niedziela) celem sprawnej organizacji i
samych pomiaréw i ustawiania jednorazowo tymczasowego oznakowania pionowego.
Pomiary beda wykonywane w dwdch turach dla dnia roboczego 07:00-11:00 i 14:00-18:00
oraz w godzinach 12:00-16:00 dla dni weekendowych. W jednej serii pomiarowej ankiety
beda wykonywane na trzech punktach dwukierunkowych, harmonogram przedstawia sie
nastepujaco:

- ankiety seria 1 - 15.04 (czwartek) i 17-18.04 (sobota-niedziela)

- punkt 84 - Mokronowska,
- punkt 85 - Zwirki i Wigury,
- punkt 87 - Sredzka;
- ankiety seria 2 - 22.04 (czwartek) i 24-25.04 (sobota-niedziela)
- punkt 82 - Karkonowska,
- punkt 83 - Czekoladowa,
- punkt 110 - Kwiatkowskiego;
- ankiety seria 3 - 06.05 (czwartek) i 08-09.05 (sobota-niedziela)
- punkt 76 - Sobieskiego,
- punkt 77 - Kielczowska,
- punkt 78 - StrachocihAska;
- ankiety seria 4 - 20.05 (czwartek) i 22-23.05 (sobota-niedziela)
- punkt 75 - Sutowska,
- punkt 88 - Wilkszynska,
- punkt 89 - Pegowska;
- ankiety seria 5 - 27.05 (czwartek) i 29-30.05 (sobota-niedziela)
- punkt 79 - Opolska,
- punkt 80 - Buforowa,

- punkt 81 - Grota-Roweckiego.



2.3. Metoda wykonywania.

Policjant WRD Komendy Miejskiej Policji, kieruje odpowiednig ilos¢ pojazdow (nie
wigce] niz ilos¢ ankieterow na punkcie pomiarowym), na miejsce wyznaczone do
ankietowania. Ankieter podchodzac od strony pasazera (wzgledy bezpieczehstwa) po

krétkim wstepie zadaje pytania, zbierajac nastepujgce informacje:
- miejsca zrodfa i celu wykonywanej podrézy,
- motywacje podrozy (11 nastepujacych motywacji podrozy: do domu, do pracy, do
szkoly, na wyzszg uczelnie, drobne zakupy/ustugi, zakupy w centrum handlowym,
wypoczynek, rozrywka, sprawy stuzbowef/interesy, podwozenie, inne),
- czestotliwos¢ wykonywanej podrozy,
- sposb6b jazdy tranzytem przez miasto (tylko na kierunkach wylotowych i dla
pojazdéw bedacych w tranzycie);
oraz uzupetnia o ponizsze dane:
- typ pojazdu,
- liczba os6b w pojezdzie,
- kraj pochodzenia pojazdu,

- miejsce rejestracji pojazdu.

Rownoczesnie bedzie wykonywany dobowy pomiar natezenia ruchu z
uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowej (rowery, motocykle/motory, samochody
osobowe, samochody osobowe =z przyczepami, samochody dostawcze, minibusy,
samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami, samochody

ciezarowe z naczepami, autobusy, inne).

Badanie wykonane bedzie zaréwno przez osoby zawodowo zajmujgce sie pomiarami ruchu
lub badaniami opinii publicznej, Biuro Inzynierii Transportu (przygotowanie, nadzor i
oznakowanie), Pentor RI (brygadzisci punktu pomiarowego) Eutra Krzysztof Rosiek

(natezenie ruchu), jak i przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety.



3. Pomiar nat ezen ruchu pojazdow.

3.1. Zmiany punktéw pomiaru natezenia ruchu.
Zmiany sg spowodowane przeniesieniem punktow ankietowych, o czym mowa
powyzej i przedstawiajg sie nastepujaco:
- pomiar na ul. Czekoladowej zostaje przeniesiony w strone miasta (na wysokosci ul.
Potfabian),

- dodatkowo zostanie wykonany dobowy pomiar na ul. Kwiatkowskiego — punkt 110.

3.2. Miejsce i daty wykonywania pomiarow.

Miejscami wykonywania pomiaréw sg przekroje lub skrzyzowania zawarte w tablicy 9
(dni robocze) oraz w tablicy 19 (dni weekendowe) zalgcznika do umowy nr
BRW.1.1163/9/2009, a harmonogram przedstawia sie nastepujgco:

- 14.04 (sroda) - przekroje na kordonie Wroctawia — 6 h (poz. 90-102 z tabl. 9);

- 20.04 (wtorek) - przekroje nr 33 i 37, skrzyzowania nr 41 i 44;

- 21.04 (Sroda) - 14 przekrojoéw tozsamych z weekendowymi (patrz tabl. 19);

- 24-25.04 (sobota-niedziela) -14 przekrojow weekendowych (z tabl. 19) tych samych

co pomiar wykonywany w srode 21.04;

- 27-29.04 (wtorek-czwartek) - 35 przekrojow (z tabl. 9);

- 05.05 (sroda) - pozostate 4 przekroje tozsame z weekendowymi (patrz tabl. 19),

przekrdj nr 31; skrzyzowania nr 39, 40, 42 i 43,;

- 06.05 (czwartek) - nastepne 10 przekrojow (z tabl. 9);

- 08-09.05 (sobota-niedziela)- pozostate 4 przekroje weekendowe (z tabl. 19) te same

co pomiar wykonywany w srode 05.05;

- 09-10.06 (sroda-czwartek) - reszta 25 przekrojow (z tabl. 9).

Na trzech przekrojach bedzie wykonany pomiar ruchu rowerowego (przez 6 godzin) w
sprzyjajacych warunkach atmosferycznych (bez duzych opadéw, ulew itp.).

Pomiar 6-godzinny bedzie wykonywany w szczycie porannym (06:30-09:30) i
popotudniowym (14:00-17:00), natomiast pomiar 18-godzinny jest uzupetnieniem

godzinowym do pomiaru dobowego z pomiaréw na skrzyzowaniach.

3.3. Metoda wykonywania pomiardw.

Pomiar natezenia ruchu bedzie wykonany metodg zapisu video za pomocg

zainstalowanych rejestratorow ruch, a nastepnie obraz bedzie przetwarzany do uzyskania



struktury godzinowej, kierunkowej i rodzajowej. Na punktach pomiaru natezenia roweréw

pomiar zostanie przeprowadzony metodami recznymi zapisu.

Badanie wykonane bedzie przez osoby zawodowo zajmujgce sie pomiarami ruchu — firma
Eutra Krzysztof Rosiek (natezenie ruchu pojazddw) oraz przez zatrudnionych obserwatorow

przez Biuro Inzynierii Transportu (natezenie ruchu roweréw).



4. Pomiar liczby pasa zeréw w pojazdach komunikacji zbiorowe;j.

4.1. Miejsce i daty wykonywania pomiarow.

Miejscami wykonywania pomiaréw sg przekroje zawarte w tablicy 18 (dni robocze)
oraz w tablicy 19 (dni weekendowe) zatacznika do umowy nr BRW.I.1163/9/2009, a
harmonogram przedstawia sie nastepujaco:

- 13-15.04 (wtorek-czwartek) - przekroje 201-280 i 289-299 (z tabl. 18);

- 17-18.04 (sobota-niedziela) - 18 przekrojow weekendowych (z tabl. 19).

- pomiar liczby pasazeréw na liniach kolei regionalnej i podmiejskiej bedzie potaczony

Z badaniem ankietowym i jest w trakcie ustalania z przewoznikami kolejowymi

(wstepny termin wyznaczono na maj 2010 roku).
Pomiar bedzie wykonywany z uwzglednieniem szczytu porannego (w godzinach 06:30-
08:30) oraz popotudniowego (14:00-18:00) dla dnia powszedniego oraz w godzinach 12:00-
16:00 dla dni weekendowych.

Uwaga! W celu odr6znienia numeracji dla pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw od pomiaroéw
napetnienia pojazdéw komunikacji zbiorowej, przyjeto dla pomiaréw napetnierr numeracje z

tablicy 18 powigkszong o 200 (zmiana numeracji z 1 na 201, z 89 na 289, itd.).

4.2. Metoda wykonywania pomiarow.

Pomiar liczby pasazerow w autobusach i tramwajach bedzie sie odbywat metodg
obserwacji pojazdu z zewnatrz, ktéra polega na wzrokowej ocenie stopnia napeienia w
dziewieciostopniowej skali:

0 — brak pasazerow,

1 — kilku pasazerow,

2 — zajeta potowa miejsc siedzacych,

3 — zajete miejsca siedzace,

4 — zajeta cze$¢ miejsc stojacych (przeswity miedzy ludzmi na szerokos¢ okna),

5 — zajeta czes¢ miejsc stojacych (bez przeswitéw szerokosci okna),

6 — brak przeswitéw miedzy ludzmi (pasazerowie nie przylegajg do siebie),

7 — brak przeswitéw miedzy ludzmi (nie ma wolnych miejsc pomiedzy stojgcymi),

8 — brak ruchu, ,plecy na drzwiach”,

9 — tylko na przystankach, nie wszyscy pasazerowie wsiedli (Swiadoma rezygnacja),

oraz wartosci posrednie oznaczane + (plus), - (minus), umozliwiajace dokfadniejszg ocene

napetnienia przez obserwatora.



Obserwator odnotowuje ponadto numer linii, jej kierunek, godzine przejazdu oraz
numer inwentarzowy. Na podstawie typu pojazdu (na podstawie numeru inwentarzowego) i
skali napetnienia wyznacza sie rzeczywistg liczbe pasazeréw podrézujacych danym

srodkiem transportu.

Dla pojazdéw, dla ktérych niemozliwe jest spisanie numeru inwentarzowego (jego
brak, niezidentyfikowany przewoznik, przewoznik o matej liczbie a duzej réznorodnosci
posiadanych pojazdow, etc.) odnotowywana jest rzeczywista liczba pasazeréw wraz

kierunkiem i godzing przejazdu.

Pomiar liczby pasazeréw w pociggach odbedzie sie w facznosci z badaniem
ankietowym. Po ostatniej stacji/przystanku we Wroctawiu a przed pierwszg poza Wroctawiem
nastgpi przejscie pomiarowych z dwdch krancoéw pociggu i przeliczenie wszystkich
pasazerow (w krotkich pociggach — autobusach szynowych — mozliwe jest ograniczenie
obserwatoréw do jednego, a w dluzszych mozliwe jest zwiekszenie ilosci obserwatoréw).
Analogicznie sytuacja wyglada dla kierunku odwrotnego — pomiar ilosciowy jest wykonywany
na odcinku pomiedzy ostatnig stacja/przystankiem przed Wroctawiem, a pierwszg we
Wroctawiu. Obserwator odnotowuje ponadto kierunek poruszania sie pociggu (relacje) oraz

godzine przejazdu.

Badanie (komunikacja tramwajowa i autobusowa — BIT, komunikacja kolejowa — Pentor)
wykonane bedzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania pomiarow
napetnien, nadzorowane przez brygadzistow wykonujgcych na stale pomiary napetnien

komunikacji zbiorowej (pomiary na sieci komunikacji zbiorowej w Poznaniu).



5. Pomiar liczby pasa zerow korzystaj acych ze stacji kolejowych i dworcow

autobusowych.

5.1. Miejsce i daty wykonywania badan.

Ankieterzy dokonajg zliczenia liczby oséb wsiadajacych i wysiadajgcych ze
wszystkich pociggow/autobuséw w dniu powszednim, w godz. 6.00-22.00 na 15 dworcach

kolejowych i 2 dworcach autobusowych.

Wstepnie wyznaczong datg pomiaru jest 12 maja 2010 r.

5.2. Metodologia.

Na potrzeby projektu opracowano baze pociggéw zatrzymujacych sie danego dnia na
Dworcu Giéwnym PKP oraz obu dworcach autobusowych (Centralny i Nadodrze). Informacje
te zostang uzupetnione o grafiki dla pozostatych stacji PKP. Na podstawie tych danych
ustalono liczbe zespotéw ankieterskich, niezbednych dla prawidiowego przeprowadzenia

pomiaru oraz.

Ustalono, ze pomiar realizowany bedzie przy wejsciach na perony, albowiem jest to
jedyne rozwigzanie, zapewniajgce precyzyjne zliczenie zar6wno o0sOb wsiadajgcych
(wchodzacych) jak i wysiadajacych (wychodzacych) z pojazdéw komunikacji zbiorowej —
ilo§¢ o0s6b znajdujgacych sie na peronie (m.in. odprowadzajacy, odbierajacy), a nie
wykonujacych podrézy jest znikoma (na peronach nie ma zasadniczo innych celéw

ruchotwdrczych) i nie zachwieje wynikdéw badania.

Zliczanie odbywac sie bedzie mechanicznie, przy zastosowaniu licznikdw osob; po
kazdym pomiarze wyniki poszczegoélnych licznikdw bedg sumowane i zapisywane w karcie

pomiarowe].

Dla zapewnienia rzetelnosci pracy ankieteréw, prowadzone bedg wyrywkowe kontrole

poszczegdllnych zespotdw, przyjeto tez kary finansowe za niedopetnienie obowigzkéw.

Badanie wykonane bedzie przez osoby zatrudnione przez Pentor RI i przeszkolone do

wykonania pomiaréw ilosciowych, nadzorowane przez brygadzistow.



6. Ankiety pasa zeréw komunikacji zbiorowej na kordonie miasta.

6.1. Miejsce i daty wykonywania pomiaréw.

Miejscami wykonywania pomiarOw sg przekroje zawarte w tablicy 17 (posrednio
rowniez w tablicy 18) zalgcznika do umowy nr BRW.1.1163/9/2009, a szczegOtowy
harmonogram bedzie mozliwy do przedstawienia po pomiarach napetnien wykonany przez

Biuro Inzynierii Transportu z uwzglednieniem nastepujacych zatozen:

- dni badania na poszczegdlnych liniach bedg tozsame z dniami pomiaréw napetnien,
realizowanych przez BIT (tzn. pomiar napelnienia w $rode to ankieta réwniez w
srode);

- dni badania ankietowego w weekend pozostajg niezmienione;

- badania w pociggach bedg wykonywane w igcznosci z pomiarami ilosci oséb
podrézujgcych i wykonywane niezaleznie od pomiaréw w autobusach;

- wstepny termin wykonywania badanie wyznaczono na miesigc maj 2010 r. (kolejno

na poszczegdlnych kierunkach wylotowych z Wroctawia).

Pomiar bedzie wykonywany z uwzglednieniem szczytu porannego (w godzinach
06:30-08:30) oraz popotudniowego (14:00-18:00) dla dnia powszedniego oraz w godzinach
12:00-16:00 dla dni weekendowych.

6.2. Metoda wykonywania pomiarow.

Ankieterzy przeprowadzg krotkie wywiady z pasazerami okreslonych linii
autobusowych (zarbwno MPK, jak i prywatnych przewoznikéw) oraz pasazeréw pociggow
podmiejskich, kursujgcych na obrzezach miasta — przekraczajacych granice Wroctawia.

Zgodnie z zatozeniami Zleceniodawcy, w trakcie wywiadu ankieterzy majg za zadanie:

- zidentyfikowac zrodto i cel podrézy, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie
najblizszego skrzyzowania) w przypadku, gdy Wroctaw jest celem lub zrédiem

podrézy, natomiast w przypadku innych miejscowosci z podaniem nazwy gminy;

- zidentyfikowaé motywacje podrozy (w podziale na 11 motywaciji: do domu, do pracy,
sprawy stuzbowel/interesy, do szkoly, na wyzszg uczelnie, drobne zakupy/ustugi, do

centrum handlowego, wypoczynek, rozrywka, podwozenie, inne);

- zidentyfikowaé czestotliwosci wykonywania podrézy na badanej trasie z dang

motywacjg (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej);



- zidentyfikowac rodzaj biletu, z ktérego korzysta pasazer (w podziale na co najmniej

3 typy: jednorazowy, okresowy , aglomeracyjny);

- zidentyfikowa¢ czy pasazer korzysta z biletu ulgowego czy normalnego wraz z

podaniem rodzaju ulgi.

Ustalono, ze ankieterzy pracowac¢ bedgq wewnatrz pojazdow, niezaleznie od osoéb,
kontrolujacych bilety w autobusach. Bedg natomiast wyraznie oznaczeni, aby pasazerowie
jednoznacznie mogli okresli¢, kim jest osoba, zapraszajgca ich do badania. Na potrzeby
badania pozyskano od BRW list polecajacy, z ktérym zwrécono sie do przewoznikow,

realizujgcych potaczenia autobusowe na badanych liniach.

Dla linii kolejowych ustalono, ze ankieterzy pracowaé beda w towarzystwie
kontrolerow biletow i dlatego tez pozyskano od BRW list polecajacy, z ktérym zwrdcono sie

do odpowiednich spétek PKP, w celu uzyskania zgody na realizacje projektu.

Badanie wykonane bedzie zarbwno przez osoby zawodowo zajmujgce sie badaniami opinii
publicznej jak rowniez przez osoby zatrudnione przez Pentor Rl i przeszkolone do wykonania

ankiet, nadzorowane przez brygadzistéw.



7. Pomiary i badanie ankietowe klientow centréw han  dlowych.

7.1. Zmiany metody wykonywania pomiarow ilosciowych.

Zmiany sg spowodowane lepszym odwzorowaniem zaistnialej podrézy klientow
centrow handlowych, ktérzy sa jednoczesnie pasazerami komunikacji zbiorowej, gdyz w
centrach handlowych potozonych w centrum lub w $rodmiesciu wystepuje duza ilos¢
przystankow komunikacji publicznej, z ktérych pasazerowie docierajg do CH, a jednoczesnie
trudno bedzie okresli¢ czy osoba wysiadajgca (a tym bardziej wsiadajgca) bedzie (byia)
klientem CH. W zwigzku z tym zaproponowano nastepujace rozwigzanie:

- zrezygnowano z pomiardw o0s6b dochodzacych/wychodzacych od przystankéw

transportu zbiorowego,

- W zamian zostang przeliczeni — przy kazdym wejsciu/wyjsciu — wszyscy klienci CH,

- ankieta zostanie wykonana w poblizu kazdego wejscia i z nim zwigzana,

- pomiar pojazdow wjezdzajacych na parking CH bedzie réwniez zawierat ilos¢ os6b

podrézujacych wraz z kierowca.

7.2. Miejsce i daty wykonywania pomiaréw.

Miejscami wykonywania pomiaréw bedq przekroje wjazdowe i/lub wyjazdowe
(pojazdy) do 6 centrow handlowych wytypowanych przez Wykonawce i zaakceptowanych
przez Zamawiajacego oraz wejscia i poblize wejs¢ (ilosci i ankiety) do tychze centréw
handlowych.

Wstepnie planujemy wykonanie badania na weekendy 15/16, 22/23, 29/30. maja lub
12/13. czerwca, doktadna data bedzie ustalona z dyrekcjami CH, ktére wyrazg zgode na
udziat w badaniach — chcielibysmy zrobi¢ badania we wszystkich centrach w jeden weekend.

Pomiar bedzie wykonywany w godzinach 12:00-16:00 w weekend.

7.3. Metoda wykonywania pomiaréw.

W zwigzku ze zmiang metodologii, badanie bedzie skladalo sie z nastepujacych
elementow:

- pomiar ilosciowy wszystkich klientéw wchodzacych do CH,

- pomiar ilosciowy wszystkich klientéw wychodzacych z CH,

- pomiar ilosciowy wszystkich pojazdow wjezdzajagcych na parking CH wraz z

pomierzeniem ilosci osob podrézujacych razem z kierowca,

- pomiar ilosciowy wszystkich pojazdow wyjezdzajacych z parkingu CH,

- ankieta na losowo wybranej grupie respondentéw.



Do wytypowanych i zaakceptowanych centrow handlowych Pentor Rl zwréci sie z
prosbg o wyrazenie zgody na realizacje projektu. Prosba ta bedzie wsparta listem
polecajgcym, przygotowanym przez BRW. W sytuacji, gdy dane centrum nie wyrazi zgody na
realizacje badania, podjeta zostanie — w konsultacji z Zamawiajacym — préba wigczenia do

badania innego centrum.

Zadaniem Pentor RI jest przeprowadzenie badania ankietowego losowo dobranych

osobach wchodzacych do centrum handlowego, w ramach ktorych nalezy:

- zidentyfikowac zrodto i cel podrézy, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie
najblizszego skrzyzowania) w przypadku gdy Wroctaw jest celem lub zrédiem

podrézy, natomiast w przypadku innych miejscowosci z podaniem nazwy gminy;

- zidentyfikowaé motywacje podrozy (nalezy zidentyfikowa¢ gtdéwny powdd wykonania
podrézy oraz dodatkowe przyczyny: zakupy w hipermarkecie, zakupy i ustugi w galerii

handlowej, kino, inne);

- zidentyfikowaé sposob podrézy do centrum handlowego (komunikacja indywidualna,

zbiorowa: autobus czy tramwaj z podaniem numeru linii, rower, dojscie piesze, inne);

- zidentyfikowac¢ czestotliwosci wykonywania badanej podrozy (kilka razy w tygodniu,

kilka razy w miesigcu, sporadycznie, inne).

Ankieta zostanie wykonana w poblizu kazdego wejscia, tak aby wykonang prébe
losowa mozna byto rozszerzyé do wszystkich klientdw korzystajacych z danego wejscia (w

tym przy wejsciach z parkingéw wielopoziomowych).

W zalaczniku 4 znajduje sie wstepna lista centrow handlowych, z ktérych bedg

wybrane, a nastepnie zaakceptowane przez BRW 6 przeznaczonych do badania.

Badanie wykonane bedzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety
(Pentor RI), a pomiary ilosciowe bedg wykonywac osoby zatrudnione przez Biuro Inzynierii
Transportu, nadzorowane przez brygadzistow posiadajgcych praktyke w pomiarach

natezenia ruchu pojazdow.



8. Pomiary i badanie ankietowe imprezy masowe;.

8.1. Miejsce i daty wykonywania pomiarow.

Miejsca (obszar) wykonywania pomiaréw bedg ustalone po wybraniu imprezy
masowej, co rbwnoznaczne bedzie z datg badania (tydzien wczesniej odbeda sie badania w
stanie ,przed”). WielkoS¢ obszaru i przystanki komunikacji zbiorowej publiczne] bedg
dostosowane do obiektu (Hala Stulecia, Hala Orbita, Stadion Olimpijski, Stadion WKS Slask
Wroctaw, etc.) lub pleneru (Wyspa Stodowa, Wyspa Piaskowa) i charakteru imprezy
masowej. W zaleznosci od wybranej imprezy masowej pomiar rozpocznie sie od 1 do 3
godzin przed planowym rozpoczeciem imprezy masowej i zakonczy sie okoto 1 godziny po
rozpoczeciu imprezy masowej (w stanie ,podczas” dodatkowo wykonany bedzie pomiar

przeprowadzony okoto 1 godziny po zakohczeniu imprezy masowej).

8.2. Metoda wykonywania pomiardéw.
Odbedg sie dwie tury pomiarowe w stanie ,przed” imprezg masowg i w stanie
.podczas” imprezy masowej.
Badanie w stanie ,przed” imprezg masowa bedzie sie sktadato z nastepujacych elementow:
- pomiar ilosciowy pasazerow wychodzacych i wchodzacych do pojazdow komunikaciji
zbiorowej na wytypowanych przystankach zwigzanych z miejscem odbywania
imprezy masowej wraz z odnotowaniem godziny kursu, numeru linii i jej kierunku,
- pomiar zajetosci miejsc parkingowych i postojowych na obszarze zwigzanym z
miejscem odbywania imprezy masowej (w regularnych odstepach czasowych, np. co
20 lub 30 minut).

Badanie w stanie ,podczas” imprezy masowej bedzie sie skladato z nastepujacych
elementow:

- pomiar ilosciowy pasazerow wychodzacych i wchodzacych do pojazdéw komunikaciji

zbiorowej na wytypowanych przystankach zwigzanych z miejscem odbywania

imprezy masowej wraz z odnotowaniem godziny kursu, numeru linii i jej kierunku,

- ankieta wybranych uczestnikow imprezy masowej,

- pomiar ilosciowy uczestnikOw imprezy masowej,

- pomiar zajetosci miejsc parkingowych i postojowych na obszarze zwigzanym z

miejscem odbywania imprezy masowej (w regularnych odstepach czasowych, np. co

20 lub 30 minut).



W trakcie badania ankietowego na losowo dobranych osobach wchodzacych na

impreze masowg nalezy zidentyfikowac:

- zrédio podrézy, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie najblizszego
skrzyzowania) w przypadku, gdy Wroctaw jest zrodiem podroézy, natomiast w

przypadku innych miejscowosci z podaniem nazwy gminy;

- zidentyfikowa¢ spos6b dotarcia na impreze masowg (komunikacja indywidualna,

zbiorowa: autobus czy tramwaj z podaniem numeru linii, rower, dojscie piesze, inne).

Po wytypowaniu i zaakceptowaniu imprezy masowej Biuro Inzynierii Transportu
zwrOci sie z prosba do Organizatora o wyrazenie zgody na realizacje projektu. W sytuacii,
gdy dany Organizator nie wyrazi zgody na realizacje badania, nastgpi — w konsultacji z

Zamawiajgcym — zmiana imprezy masowej.

W zalgczniku 5 znajdujg sie proponowane imprezy masowe organizowane do konca

czerwca 2010 roku dostarczone przez BRW.

Badanie wykonane bedzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety, a
pomiary ilosciowe i parkowania bedg wykonywac¢ osoby zatrudnione przez Biuro Inzynierii

Transportu.



9. Oceny i preferencje mieszka AcoOw.
Ocenie i preferencjom bedg poddane nastepujgce tematy:
- komunikacja zbiorowa,
- komunikacja indywidualna,
- modernizacja i rozwoj transportu zbiorowego,
- system tras rowerowych,

- polityka transportowa.

9.1. Badanie ocen i preferencji dotyczacych komunikacji zbiorowej.
Ocena komunikacji zbiorowej bedzie zawierata nastepujace elementy:
- ceny biletow,
- czas podrézowania,
- czas oczekiwania na przystankach,
- koniecznos¢ przesiadania sie,
- koniecznos¢ przechodzenia miedzy przystankami przy przesiadaniu sie,
- punktualnos¢ kursowania,
- niezawodno$¢ funkcjonowania,
- czestotliwosé kursowania,
- zattoczenia pojazdéw,
- standard wyposazenia przystankow,
- jakosc taboru,
- czystosc¢ przystankéw i taboru,
- obstuga przez personel,
- komfort przejazdu,
- dostep do informacji o przebiegu linii i rozkladach jazdy, zmianach i awariach,
- bezpieczenstwo osobiste,
- lokalizacja przystankéw,

- wspolne przystanki tramwajowo-autobusowe,



- ,podwaojne” przystanki,

- organizacja linii komunikacyjnych.

9.2. Badanie ocen i preferencji dotyczgacych systemu komunikacji indywidualnej.
Ocena komunikacji indywidualnej bedzie zawierata nastepujace elementy:
- zatloczenie ulic,

- bezpieczenstwo jazdy,

- bezpieczenstwo osobiste,

- warunki parkowania,

- spos6b organizacji i zarzgdzania ruchem,
- warunki ruchu pieszego,

- remonty ulic,

- budowa nowych tras obwodowych,

- budowa mostow,

- ograniczenie ruchu samochodowego w centrum.

9.3. Badanie preferencji dotyczacych modernizacji i rozwoju transportu zbiorowego.

Badanie preferencji w sprawie modernizacji i rozwoju transportu zbiorowego bedzie

zawieralo nastepujgce elementy:
- modernizacja tras tramwajowych,
- rozbudowa systemu tramwajowego 0 nowe trasy,
- modernizacja linii kolei podmiejskiej,
- wydzielenie paséw autobusowych,
- budowa parkingow typu Park&Ride,

- priorytet dla autobuséw i tramwajéw w sygnalizacji swietlnej.



9.4. Badanie ocen i preferencji dotyczacych systemu tras rowerowych.
Ocena tras rowerowych bedzie zawierala nastepujace elementy:
- ukiad tras rowerowych,
- warunki ruchu,
- bezpieczenstwo jazdy,
- dostepnos¢ miejsc do parkowania,
- stan techniczny tras i ich oznakowanie,
- remonty istniejgcych tras,
- budowa nowych tras,
- rozbudowa parkingoéw typu Bike&Ride,

- uruchomienie wypozyczalni rowerow.

9.5 . Ocena polityki transportowej miasta.
Ocena polityki transportowej miasta bedzie zawierata nastepujgce elementy:
- uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej wzgledem samochodéw w Srédmiesciu,
- uprzywilejowanie pieszych i rowerzystéw wzgledem samochodéw w Srodmiesciu,

- system pfatnego parkowania (w tym rozszerzenie, kontrola, likwidacja, zmiana w

sposobie korzystania z samochodu).

9.6. Terminy wykonania badania.

Badanie bedzie wykonane w tacznosci z badaniem oséb w gospodarstwie domowym,

a wiec i w terminach wykazanych tamze (patrz punkt 1 w czesci 2).

W zalgczniku 6 znajdujg sie proponowane przez Pentor Rl modyfikacje narzedzia,

stosowanego w tym etapie projektu.

Badanie wykonane bedzie tylko przez osoby zawodowo zajmujgce sie badaniami opinii

publicznej — pracownicy Pentor RI.



10. Ruch towarowy wewn atrz miasta.

Zgodnie z zatozeniami Zleceniodawcy, badaniem objetych zostanie 1100 kierowcow
samochodéw dostawczych i ciezarowych; badanie przeprowadzone bedzie z

wykorzystaniem dzienniczka podrozy.

10.1. Dane o firmie i taborze.

Do zrealizowania zalozonej préby w wyznaczonym czasie, przyjeto 5 tur rozdawania i
zbierania dzienniczkow podrézy. W trakcie kazdej z tur, ankieterzy Pentor Rl dociera¢ beda

do firm transportowych i przeprowadzaé¢ wywiad, zbierajac nastepujace informacje:
- typ firmy,
- typy przewozonych tadunkéw,
- branza firmy,
- liczba samochodow dostawczych i ciezarowych bedgcych do dyspozyciji firmy,
- rodzaj pojazdéw,
- wiek samochodow,
- pojemnos¢ silnika samochodow,
- przebieg miesieczny samochodow,
- dopuszczalna masa catkowita,

- przyczyna nie wykorzystania samochodu.

10.2. Dzienniczki podrézy.

Po przeprowadzeniu wywiadu, ankieterzy pozostawig dzienniczki podrozy, dla
wszystkich samochodow bedacych w dyspozycji firmy, w ktorych kierowcy i/lub dyspozytorzy
zapisywa¢ bedg wszystkie podréze, odbywane przy pomocy ,ankietowanego” pojazdu w

ciggu 1 dnia roboczego, nastepujgcego po wizycie ankietera.
Zakres danych w dzienniczku obejmuje:
- miejsca zrodet i celow wykonywanych podrézy,
- czas rozpoczecia i czas zakonczenia kazdej podrézy,

- motywacje rozpoczecia i zakonczenia podrozy: (miejsce zatadunku, miejsce

wytadunku, baza, serwis/stacja benzynowa, inne),



- rodzaj przewozonego towaru (spozywcze, budowlane, chemiczne, inne, bez

towaru),

- przewozenie ,innych” towaréw (niebezpieczne, wielkogabarytowe, szybko psujace

sie, zadne z wymienionych).

10.3. Terminy wykonania ankiet.

Zatozono, ze rozdawanie i gromadzenie dzienniczkow prowadzone bedzie w kazdy
poniedziatek i wtorek w okresie 04.05-19.06.

Na potrzeby badania opracowano baze firm transportowych oraz zaktadow
przemystowych i przetworczych, ktére posiada¢ mogg wilasng flote samochodow
dostawczych i ciezarowych. Uwzgledniono réwniez firmy zaproponowane przez Biuro
Rozwoju Wroclawia, a zapisane w zalgczniku 4 Zalgcznika do Umowy nr
BRW.1.1163/9/2009. Przed rozpoczeciem zasadniczej czesci badania, wylosowane firmy

poddane zostang weryfikacji pod katem spetniania cech, zalozonych przez Zleceniodawce.

Na potrzeby tego badania pozyskano z Urzedu Miejskiego Wroctawia list przewodni,

wyjasniajacy zasady realizacji zadania.

Badanie wykonane bedzie tylko przez osoby zawodowo zajmujgce sie badaniami opinii

publicznej — pracownicy Pentor RI.



11. Zakres pozostatych czynno $ci, podjetych w ramach ,WROCLAWSKIEGO
BADANIA RUCHU 2010”

11.1. Promocja KBR WROCLAW 2010

W celu umozliwienia przeprowadzenia — wskazanych przez Zamawiajgcego — dziatan

promocyjnych, skontaktowano sie z Biurem Prasowym Urzedu Miejskiego Wroctawia.
Pracownikom Biura Prasowego przedstawiono nastepujace dokumenty:

- charakterystyka poszczegdlnych elementéw projektu (opis metody, sposobu

dotarcia do respondentéw, zasad realizacji),

- harmonogram realizacji poszczegoélnych zadan.

Uzgodniono, ze Biuro Prasowe UM zapozna sie z dostarczonymi danymi i opracuje
strategie informacji i promocji projektu, z wykorzystaniem wszelkich dostepnych metod i

kanatéw komunikacji.

11.2. Szkolenie ankieteréw i pomiarowych.

Ustalono termin pierwszego szkolenia ankieteréw, wprowadzajgcego w zasady
realizacji badania ankietowego kierowcow. Szkolenie odbedzie sie 12 maja 2010 r. w
siedzibie Pentor RI, a prowadzi¢ je bedg pracownicy BIT i Pentor RIl. Wstepnie ustalono date
szkolenia pomiarowych, ktorzy beda uczestniczy¢ w pomiarach napetnienia pojazdéw
komunikacji zbiorowej. Szkolenie bedzie sie skiadalo z dwoch czesci, teoretycznej i

praktycznej.

Kolejne szkolenia organizowane bedg cyklicznie, w miare zblizania sie kolejnych

etapow projektu.

11.3. Organizacja punktow pomiarowych.

Trwa weryfikacja (doktadne ustalanie) punktow pomiarowych z uwzglednieniem
metody pomiaréw natezenia ruchu — rejestratory ruchu. Badane sg miejsca pomiaru z
mozliwoscig zamontowania rejestratoréw ruchu w taki sposob, aby montaz odbywat sie bez
utrudnien w ruchu, a jednoczesnie obraz z kamery zawierat wszystkie niezbedne elementy
przekroju drogowego lub ulicznego potrzebne do prawidtowej oceny natezenia ruchu

drogowego.



Konczy sie rowniez proces wytaniania firmy, ktéra zajmie sie ustawianiem i
demontazem znakéw drogowych wedtug projektéw tymczasowej organizacji ruchu na czas

wykonywania ankiet kierowcow na wlotach drogowych miasta Wroctawia.

W zalgczniku 7 znajduje sie lista utrudnien (zamkniecia, remonty, przebudowy ulic,

objazdy), ktérych nalezy sie spodziewa¢ do konca czerwca 2010 roku.



ZAL ACZNIK 1 — PROPOZYCJA HARMONOGRAMU POSZCZEGOLNYCH ET APOW BADANIA
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badanie ankietowe badanie kierowcow

Iliczba ankieteréw

pomiar natezenie ruchu -I

Iliczba obserwatoréw 3l 3

pomiar napetnienia pojazdéw k. z. (kolej)

Iliczba obserwatoréw, 16[16| 16 1212 16[16| 16 12[12 16[16| 16 1212 16[16| 16 1212 12[12
pomiar pomiar na stacjach i dworcach

Iliczba obserwatoréw 99 99 99

badanie ankiety pasazeréw k. z. (kolej)

Iliczba ankieterow 16[16| 16 12[12 16[ 16|16 12(12 16[16| 16 12[12 16[16| 16 12[12 12(12
badanie ankiety pasazeréw k. z. (A)

Iliczba ankieterow 24|24| 24 18( 18 24(24|24 18(18 24(24|24 18[18

badanie centra handlowe

Iliczba obserwatoréwj| 30[ 30 30[ 30 30[ 30 30[ 30 15|15
Ibadanie ruch towarowy H H H

Iliczba ankieterow 22 22|22 22|22 22|22 22|22 22|22 22,
_terminy badania na ciggach

terminy rozdawania dzienniczkéw
terminy wypetniania dzienniczkéw

terminy zbierania dzienniczkéw

terminy ankietowania kierowcow

terminy pomiaréw natezenia ruchu

terminy pomiaréw napetnienia k. z.

termin pomiaru na stacjach/dworcach

terminy ankietowania pasazeréw

terminy badania w centrach handlowych|

terminy rezerwowe
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ZAt ACZNIK 2 — PROPOZYCJA POGRUPOWANIA REJONOW DO ANKIET OWANIA

W celu losowania gospodarstw domowych, 309 rejonéw komunikacyjnych wewnatrz
Wroctawia pogrupowano w wieksze rejony wedtug nastepujacego klucza:

- rejon 17 dotgczony do rejonu 4,

- rejon 18 dotgczony do rejonu 19,

- rejon 21 dotgczony do rejonu 64,

- rejony 42 i 45 dolgczone do rejonu 47,

- rejon 43 dotgczony do rejonu 39,

- rejon 63 dotgczony do rejonu 60,

- rejon 67 dotgczony do rejonu 140,

- rejon 69 dotgczony do rejonu 20,

- rejon 70 dotgczony do rejonu 71,

- rejon 72 dotgczony do rejonu 73,

- rejon 75 dotgczony do rejonu 76,

- rejon 79 dotgczony do rejonu 80,

- rejony 87 i 89 dotaczone do rejonu 88,

- rejon 91 dotgczony do rejonu 90,

- rejon 102 dotaczony do rejonu 101,

- potaczone rejony 103, 104 i 109,

- rejon 105 dotgczony do rejonu 107,

- rejony 113 i 117 dotgczone do rejonu 116,

- rejon 119 dotaczony do rejonu 118,

- rejon 121 dotaczony do rejonu 120,

- rejony 122, 159 i 160 dotgczone do rejonu 161,

- rejon 123 dotgczony do rejonu 124,

- rejon 133 dotgczony do rejonu 132,

- rejon 137 dotgczony do rejonu 138,

- rejon 142 dotaczony do rejonu 141,

- rejony 148 i 151 dotgczone do rejonu 149,

- rejon 153 dotgczony do rejonu 152,

- rejon 156 dotgczony do rejonu 155,

- rejon 163 dotgczony do rejonu 168,

- rejon 167 dotaczony do rejonu 166,

- rejon 169 dotaczony do rejonu 171,

- rejon 170 dotaczony do rejonu 174,



- rejony 183 i 184 dotagczone do rejonu 179,

- rejon 193 dotgczony do rejonu 191,

- rejony 196 i 197 dotgczone do rejonu 195,

- rejon 199 dotaczony do rejonu 200,

- rejon 204 dotaczony do rejonu 214,

- rejon 209 dotgczony do rejonu 210,

- rejon 212 dotgczony do rejonu 211,

- potgczone rejony 217, 218, 219 220,

- rejon 226 dotgczony do rejonu 227,

- potgczone rejony 230, 231, 232 233,

- rejony 236, 237, 238, 239 i 241 dotgczone do rejonu 240,
- rejony 242, 243 i 244 dolgczone do rejonu 235,
- rejon 246 dotgczony do rejonu 245,

- rejon 257 dotgczony do rejonu 256,

- rejon 258 dotgczony do rejonu 255,

- rejony 266 i 267 dotgczone do rejonu 268,

- rejon 271 dotaczony do rejonu 270,

- rejony 272, 2731 274 dotaczone do rejonu 71,
- rejony 275, 277 1 278 dotaczone do rejonu 276,
- rejony 280, 281 i 284 dotaczone do rejonu 283,
- rejon 287 dotgczony do rejonu 286,

- rejon 288 dotgczony do rejonu 285,

- rejony 289 i 292 dotgczone do rejonu 291,

- rejon 294 dotgczony do rejonu 293,

- rejon 296 dotgczony do rejonu 297,

- rejon 304 dotgczony do rejonu 301,

- rejony 308 i 309 dotgczone do rejonu 307,

- rejon 310 dotaczony do rejonu 311,

- rejon 314 dotaczony do rejonu 313,

- potaczone rejony 318, 319, 320, 321, 322 323,

- pozostate bez zmian, w tym zerowe.



ZALACZNIK 3 - PROPOZYCJE MODYFIKACJI NARZ EDZIA DO BADANIA
ANKIETOWEGO GOSPODARSTW DOMOWYCH

A. Informacje o gospodarstwie (wypetnia ankieter):

3.1. W bloku ,Informacje o wykorzystywanych samochodach przez osoby z gospodarstwa

domowego™:

3.1.1. Wprowadzi¢ wyjasnienie (np. w instrukcji dla ankietera), co oznacza stowo
~wykorzystywane” — czy oznacza ono inne samochody, niz opisane wczesniej jako ,w

dyspozycji gospodarstwa domowego”

3.1.2. Wprowadzi¢ mozliwos¢ zaznaczenia odnosnie kazdego z parametrow samochodu

odpowiedzi ,nie wiem” i/lub ,odmowa”

B. Informacje o osobach — powyzej 6 lat (wypelnia ankieter):
- ,miejsce pracy” — wprowadzenie mozliwosci zaznaczenia sytuacji, w ktorej

dana osoba nie pracuje (obecne kody: 1 — Wroctaw, 2 — inne),

- wyjasnienie celu i sposobu uzupetlnienia pytania ,taczna liczba podrézy

dokonanych w dniu bedacym przedmiotem badania”.

C. Dzienniczek podrézy:
- koniecznos¢ przygotowania definicji podrozy,

- ,Koniec podrézy” — koniecznos¢ wyjasnienia, co w kontekscie tego punktu oznacza

sformutowanie ,,Godzina rozpoczecia”.
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ZAt ACZNIK 4 — WSTEPNA LISTA CENTROW HANDLOWYCH

LP

NAZWA

MIEJSCE

MARKET SPOZYWCZY

CENTRUM

SRODMIESCIE

POZA

DUZY

MALY

KINO

BUDOWLANY

OUTLET

INNE

GALERIA
DOMINIKANSKA

X

X

KORONA

TGG

LECLERC

Pt

MARINO

BOREK

X | X | X | X | X

FERIO GAJ

12

PASAZ
GRUNWALDZKI

Pt

13

MAGNOLIA PARK

X | X | X | X

X

14

ARKADY
WROCLAW

15

PRAKTIKER

X

XX | X|X|X]|X]|X

16

TESCO + OBI

17

FUTURA PARK

X

18

RENOMA
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ZALACZNIK 5 -

CHARAKTERZE MASOWYM

INFORMACJE NA TEMAT ORGANIZOWANYCH

ZESTAWIENIE IMPREZ ORGANIZOWANYCH WE WROCLAWIU
w okresie 01 kwietnia 2010 — 30 czerwca 2010

w trakcie przeprowadzania Kompleksowych Badan Ruchu

IMPREZ O

l.p. Nazwa imprezy Data imprezy | Miejsce imprezy Godzina Organizator
rozpoczecia

1. | XX Festival Piosenki 10-11.04 Wytwérnia 19.00
Studenckiej Lykend 2010 — 2 Filmow
koncerty Stanistaw Soyka Fabularnych
Kwintet, Martyna Jakubowicz,
Voo Voo

2. | A State of Trance 450 - 10.04 Hala Stulecia 19.00 Armin van
Najwiekszy trance’owy event Buuren, MSM
roku, Armin van Buuren Events oraz
Koncert Alda Events

3. 20.04 Hala Stulecia 19.00
Bieriozka Moskiewski balet

4. | Budapest Gypsy Symphony |24.04 Hala Stulecia 19.00
Orchestra

5. |NOWE BRZMIENIE - koncert | 23.04 Wytwérnia 19.00 Radio

Filméw Wroctaw
Fabularnych

6. |Gielda Staroci 24.04.-25.04 | Hala Stulecia 8.00

7. | Asymmetry Festival Il 29.04 - 02.05 | Klub Firley 20.00 Firley

8. | Thanks Jimi Festival 2010 - 8 | 01.05. Rynek 12.00 Leszek
edycja Gitarowego Rekordu Cichonski
Guinnessa w Polsce

9. |3-Majowka: Myslovitz / Hey / |02.05 - 03.05 | Wyspa 13.00 miasto
Kazik na Zywo / Coma Maria Piaskowa
Peszek / Natural Dread Killaz

10. | Kabaret Neo-Nowka 06.05.2010 Hala Stulecia 19.00

11. | Miedzynarodowa Noc 15.05 20.00 Miasto
Muzeow 2010 -udostepnianie +muzea
muzedw, galerii i instytucji w
wybranym dniu w godzinach
nocnych

12. | Gietda Staroci 29.05-30.05 | Hala Stulecia 8.00

13. | Mariza — najwieksza 29.05 Hala Stulecia 19.00
portugalska gwiazda fado -
Koncert

14. | Dzien Dziecka w ZOO 30.05 Z00 9.00 Z00

15. | Europa na widelcu - Biesiada | 4.06 Ul. Swidnicka 14.00 miasto
europejska 2010

16. | 25 lecie Panoramy 14.06 - 14.06 | Ul. Purkyniego
Ractawickiej

17. | Gietda Staroci 26.06-27.06 | Hala Stulecia 8.00

18. | Superwidowisko Premiera 18.06 Stadion 21.00

"Turandot" Giacomo Puccini

olimpijski
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ZALACZNIK 6 - PROPOZYCJE MODYFIKACJI NARZEDZIA DO BADANIA
PREFERENCJI

1. Ocena komunikacji indywidualnej (wypetnia respondent):
- generalna uwaga do wszystkich pytan, dotyczacych oceny i preferenciji
wzgledem systemu komunikacji w miescie: zakres i sposob sformutowania
pytan w zadnej mierze nie pozwala na uzyskanie odpowiedzi od 0s0b ponizej
15 roku zycia. Zadawanie ich dzieciom 6-letnim nie doprowadzi do osiggniecia
rzetelnych i wartosciowych rezultatéw. Z tego wzgledu postulujemy, aby bloki,
dotyczace tych zagadnien, byly zadawane jedynie tym cztonkom

gospodarstwa domowego, ktorzy ukonczyli 15 lat,

,Prosze zaznaczy¢ 3 najwazniejsze cechy komunikacji indywidualnej”
koniecznos¢ wyjasnienia, czy chodzi o 3 cechy charakteryzujgce obecnie
komunikacje indywidualng, 3 cechy najbardziej oczekiwane od komunikacji
indywidualnej czy tez inng interpretacje stowa ,najwazniejsze”,

- ,Prosze podac ocene ucigzliwosci’ — koniecznos¢ dostosowania okreslen
skali do badanych stwierdzenh; obecnie wykorzystywane stowo ,ucigzliwos¢”

nie pasuje do niektorych z nich, np. bezpieczenstwo osobiste,

- ,Prosze poda¢ Panstwa ocene waznosci dziatan podejmowanych przez Miasto w
celu usprawnienia komunikacji indywidualnej” — koniecznos¢ wyjasnienia, czy chodzi

0 dziatania juz podjete, czy tez postulowane przez respondenta.

2. Ocena komunikacji roweroweyj:
- uwagi j/w dotyczace okreslen ,najistotniejsze” i ,ucigzliwosc”,

- koniecznos¢ wyjasnienia, czym jest system parkingbw rowerowych w tym
Bike&Ride.

3. Ocena komunikacji zbiorowej:

- uwagi j/w dotyczace okreslen ,najistotniejsze” i ,ucigzliwos¢” oraz oceny dziatan,

podejmowanych przez Miasto,

- powtérzona jest ocena parkingdéw typu ,Parkuj i Jedz” — proponujemy usuna¢ je z

listy,



- ,Jakie jest Pani/Pana zdanie o lokalizacji przystankéw” — konieczno$¢ wyjasnienia,
czy chodzi zaréwno o przystanki autobusowe, jak i tramwajowe; watpliwo$¢ nasza
budzi poddawane tej i innych kwestii ocenie wszystkich badanych, bez wzgledu na to,
czy korzystajg z danej formy transportu. Sugerujemy wprowadzenie filtrow, ktore
kierowatyby respondentéw tylko do pytan, na ktore rzeczywiscie mogq udzieli¢

odpowiedzi,

- ,Jaka jest Pani/Pana ocena funkcjonowania tzw. Podwojnych przystankow (dwa
pojazdy wjezdzajg i wyjezdzajg jednoczesnie na tor/z toru przy tym samym peronie” —
sformutlowanie niejasne, postugujace sie okresleniami ,fachowymi”. Sugerujemy

uproszczenie pytania lub opatrzenie go odpowiednim rysunkiem,

- ,Prosze powiedziec, ktéry priorytet ksztattujacy system linii komunikacji zbiorowej
jest wedlug Pani/Pana odpowiedni dla Wroctawia?” — koniecznos¢ przeformutowania
pytania tak, aby bylo ono zrozumiate dla respondentéw; proponujemy ilustracje za

pomocg odpowiednich rysunkow,

- ,Ma Pani/Pan do dyspozycji 10 punktéw (...)"” — istnieje duze ryzyko, ze kwestie te
beda zbyt abstrakcyjne dla respondentéw; nalezy rozwazy¢ zasadnos¢ zadawania

tego typu pytania.

4. Ocena polityki transportowej miasta:

- ponownie zwracamy uwage na kwestie koniecznosci zastosowania filtrow, aby

pytania nie byly kierowane do os6b niezorientowanych w danych kwestiach,

- ,Czy stuszne jest wieksze uprzywilejowanie komunikacji autobusowej i tramwajowe;j
w Srédmiesciu mimo, ze moze to pogorszyé warunki ruchu dla samochodéw?” oraz
kolejne — pytania majg obecnie forme mocno sugerujacyg; istnieje koniecznosc

przeformutowania ich tak, aby nie narzuca¢ odpowiedzi respondentom.



ZAL ACZNIK 7 — INFORMACJE NA TEMAT ZAMKNI EC, REMONTOW | PRZEBUDOWY

ULIC

A. Informacje nt. zada n planowanych w ZDiUM w terminie od 15 kwietnia do 19

czerwca 2010r.

l. Informacja z Wydziatu Realizacji Budéw ZDiUM.

1.

Przebudowa ul. Granicznej

Zamkniete dla ruchu ul. Przybyly i ul. Zagtoby. Prace na ul. Granicznej realizowane

beda przy utrzymaniu ruchu samochodowego.

Przebudowa pl.Bema .

Ruch samochodowy: obecnie wylgczona jest z ruchu ptd. czesc pl. Bema (blizsza rz.
Odry) wraz z odcinkiem pid. jezdni ul. Sienkiewicza do skrzyzowania z ul.

Swietokrzyska; 26.V1.2010 planowane jest przywrdcenie ruchu samochodowego
Ruch tramwajowy:

- aktualnie przez plac Bema odbywa sie ruch tramwajowy relacji ul. Drobnera/ul.

Bema (do Poniatowskiego);

- 0d 26.V.2010 r do 26.VI.2010 r planowane jest wylgczenie ruchu tramwajowego na

kierunku ul. Drobnera/ul. Bema (kierunek do ul. Poniatowskiego);

- od 26.VI1.2010 przywrdcenie ruchu tramwajowego na pl. Bema z wylgczeniem relaciji

na mosty Miynskie (stan techniczny mostu uniemozliwia powr6t tramwajow).

Remont ul. Drobnera i ul. Sienkiewicza.

Na przetomie 11/111 2010 r planowane jest wytgczenie z ruchu ptd. jezdni ul. Drobnera

na odcinku od ul.tokietka do pl. Bema

W tym samym czasie planowane jest wylgczenie z ruchu pid. . ul. Sienkiewicza na

odcinku od ul. Swietokrzyskiej do ul. Matejki.



Przywrdcenie ruchu na odcinkach wspdélnie z pl. Bema.

Remont nawierzchni torowiska tramwajowego na PI. Grunwaldzkim : .

Planowana realizacja 1.1V — 15.1X.2010 r. Harmonogram dla poszczegoélnych odc. po

rozstrzygnieciu przetargu (otwarcie ofert 19.11.br)

Przewidziane sg nastepujace etapy wylaczenia ruchu tramwajowego i autobusowego:
- odcinek torowiska od mostu Szczytnickiego do ronda (etap I);

- odcinek osi Grunwaldzkiej od mostu Grunwaldzkiego do ronda (etap II);

- odcinek ul. Sklodowskiej od ronda w kierunku m. Zwierzynieckiego (etap I11).

Remont al. Armii Krajowej.

Termin realizacji od 1.1l do 30.VI.br. Obecnie przygotowywany jest projekt orz.
Zatozenia w PF-U: utrzymanie ruchu przez caly czas realizacji w ograniczonym

zakresie.

Ulica Siostrzana.

Wylgczona z ruchu ul. Siostrzana 19.1V.- 02.V1.2010.

Ulica Rodzinna.

Wylgczenie z ruchu ul. Rodzinnej 22.111 — 17.1V.2010 r.

Remont ul. Sredzkiej.

Obejmuje odcinek od mostu do przejazdu kolejowego; ograniczenie ruchu do jednego

pasa (zadanie na etapie przetargu).



II. Informacja z Wydziatu Eksploatacji i Utrzymania ZDiUM.

Wydziat Eksploatacji i Utrzymania w tym okresie nie przewiduje wykonywania robét
drogowych wymagajacych zamkniecia ulic z uwagi na brak srodkéw (chyba ze nagty
przyptyw srodkoéw wymusi skrécenie terminéw i przystgpienie do remontow). Tylko
remonty czastkowe przy krotkich, lokalnych ograniczeniach ruchu. Natomiast
planowany jest remont torowiska na ul. Sienkiewicza od Matejki do pl. Bema
(wymiana toru). Poniewaz ruch tramwajowy jest tam wstrzymany (przebudowa pl.
Bema), planuje sie to wykorzystaé i wykona¢ remont. Przywrdcenie ruchu
tramwajowego planuje sie na 15-go czerwca br. Pozostate remonty torowisk planuje
sie na lll i IV kwartat.

B. Informacje nt. zada i planowanych przez Wroctawskie Inwestycje.

1. Remont nawierzchni torowiska tramwajowego na pl. Grunwaldzkim.
Planowana realizacja 1.1V — 15.1X.2010 .
Informacja z dnia 23.03.2010 - Przetarg jest w trakcie rozstrzygania, jednakze jeden z
oferentbw ztozyt protest i w zwigzku z tym ZDIUM przewiduje, ze caly remont
przesunie sie w czasie.
Dodatkowo wprowadzono w warunkach przetargowych obostrzenie, ze remont ma

by¢ przeprowadzony bez wytgczania tramwajéw z ruchu.

2. Remont torowiska na skrzy zowaniu ul. Swidnicka — ul. Pitsudskiego.

Realizacja do 17.04.2010 roku.

3. Al. Sobieskiego — wiadukt w rejonie wjazdu na Ps ie Pole.

Koniec prac w maju 2010 roku.



C. Informacje prasowe.

ul. Lotnicza

01 marca podano ogtoszenie o wyborze najkorzystniejszej oferty w przetargu na
wykonawce, ktéry przebuduje ulice na odcinku przylegajgcym do stadionu Euro 2012.
Wkrétce podany zostanie dokladny termin rozpoczecia inwestycji. Na razie firma
Ziajka buduje droge tymczasowg, ktdrg poprowadzony zostanie objazd zamknietego
fragmentu ulicy. 12 marca WI przekazalo materialy przetargowe do kontroli
Prezesowi Urzedu Zamowien Publicznych. W zwigzku z tym zawieszony zostaje bieg

terminu zwigzania ofertg.

W maju lub czerwcu Wroctawskie Inwestycje planujg dodatkowo rozpoczgc przy
Lotniczej budowe wezta przesiadkowego. W zwigzku z tym zamkniete zostanie
torowisko. Tramwaje z centrum prawdopodobnie dojezdzac¢ bedg tylko do petli
Pilczyce. W tym samym czasie rozpocznie sie przebudowa kilkuset metrowego
odcinka ul. Kosmonautéw, ktéra ma by¢ poszerzona i polgczona wezlem z

Autostradowg Obwodnicg Wroctawia.



