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METODY WYKONYWANIA BADA Ń I ZAKRES CZYNNOŚCI, PODJĘTYCH PRZEZ BIURO 

INŻYNIERII TRANSPORTU SPÓŁKA JAWNA I PENTOR RESEARCH I NTERNATIONAL, 

W POSZCZEGÓLNYCH ZADANIACH, WCHODZ ĄCYCH W SKŁAD „WROCŁAWSKIEGO 

BADANIA RUCHU 2010”. 

 

CZEŚĆ 1 

Badania ruchu na wyznaczonych ci ągach drogowych i opracowanie funkcji oporu. 

 

1. Zmiany na ciągach. 

W związku z istniejącymi uwarunkowaniami (m.in. zamknięcia ulic) do 

zaproponowanych w SIWZ ciągów pomiarowych wprowadziliśmy – po zaakceptowaniu przez 

Zamawiającego - następujące zmiany: 

- skrócenie ciągu nr 3, bez uwzględnienia wpływu jednopoziomowego przejazdu 

kolejowego w ciągu ul. Średzkiej, dla którego odcinka bezzasadne jest budowanie 

funkcji oporu (w kierunku centrum początkiem badania będzie oś przejazdu 

kolejowego, a od strony centrum badanie będzie zakończone w momencie 

przekroczenia linii zatrzymania na skrzyżowaniu ulic Średzka – Trzmielowicka – 

Dolnobrzeska), 

- wykonanie badania na dodatkowym ciągu nr 10 – wyznaczonej ulicy zbiorczej, po 

uzgodnieniu z BRW, wybrano ulicę Borowską na odcinku od ulicy Glinianej do ulicy 

Długopolskiej (koniec odcinka dwujezdniowego), 

- z uwagi na przebudowę skrzyżowania Al. Armii Krajowej – Bardzka skróceniu 

ulegnie ciąg nr 4 (badanie na ciągu rozpocznie się od ul. Bardzkiej, Widnej, 

Orzechowej lub Borowskiej  - w zależności od postępu robót i ograniczeń w ruchu 

pojazdów), 

- z uwagi na wykonywane obecnie prace remontowe w rejonie wiaduktu Psie Pole 

(zwężenie jezdni ul. Sobieskiego) i planowaną przebudowę Placu Grunwaldzkiego 

proponujemy podzielić ciąg nr 1 na dwie części – od Odolanowskiej do Brucknera i od 

Krzywoustego do Mostu Grunwaldzkiego. 

 

2. Harmonogram. 

Pomiary czasu przejazdu w dni robocze przeprowadzone będą w czterech 

przedziałach czasowych: 

- szczyt poranny w godzinie 07:30-08:30, 

- międzyszczyt w godzinie 10:30-11:30, 
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- szczyt popołudniowy w godzinie 16:00-17:00 

- czas ruchu swobodnego po godzinie 20:00. 

W weekend pomiar będzie przeprowadzony w sobotę w godzinach 12:00-13:00. 

Szczegółowy harmonogram w formie tabeli, z podziałem na dni wykonywania pomiarów 

znajduje się w załączniku 1. 

 

3. Metoda wykonania. 

Pomiary na ciągach nr 1-7 i 10 zostaną wykonane metodą notowania numerów 

rejestracyjnych z dwóch skrajnych pasów na granicach poszczególnych odcinków. Pomiar 

na ciągach nr 8 i 9 zostanie wykonany metodą pojazdu testowego. Ze względu na 

ograniczoną możliwość użycia kamer (nieczytelność numerów rejestracyjnych) do badania 

ruchu swobodnego po godzinie 20:00, pomiar zostanie wykonany metodą pojazdu 

testowego.  

Dobowy pomiar natężenia ruchu będzie wykonany, metodą zapisu video za pomocą 

zainstalowanych rejestratorów ruchu, w połowie wszystkich odcinków na każdym ciągu z 

osobna (dokładne miejsce zostaną podane po wykonaniu pomiarów). 

 

4. Granice odcinków na poszczególnych ciągach komunikacyjnych. 

 

Ciąg 1: Sobieskiego - Krzywoustego - Brucknera - Kocha nowskiego - Plac 

Grunwaldzki. 

Odcinek 1/1: 

Od skrzyżowania Sobieskiego – Odolanowska do północno-wschodniej krawędzi wiaduktu 

Bora-Komorowskiego.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, bez wjazdów z posesji. 

Odcinek 1/2: 

Od północno-wschodniej krawędzi wiaduktu Bora-Komorowskiego do węzła Kowalska.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu, bez wjazdów z posesji, węzły 

dwupoziomowe. 

Odcinek 1/3: 

Od węzła Kowalska do skrzyżowania Krzywoustego – Brucknera. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3, wjazdy/wyjazdy z centrum handlowego. 

Odcinek 1/4: 

Od skrzyżowania Krzywoustego – Brucknera do skrzyżowania Brucknera – Toruńska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe, liczne 

wjazdy/wyjazdy z hurtowni, magazynów, sklepów itp.  
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Odcinek 1/5: 

Od skrzyżowania Brucknera – Toruńska do linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim.  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe, liczne 

wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 1/6: 

Od linii zatrzymania przed/za Mostem Szczytnickim do skrzyżowania Plac Grunwaldzki – 

Curii-Skłodowskiej – Piastowska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe, parkowanie wzdłuż ulicy. 

Odcinek 1/7: 

Od skrzyżowania Plac Grunwaldzki – Curii-Skłodowskiej – Piastowska do północno-

wschodniej krawędzi Mostu Grunwaldzkiego. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe.  

 

 

Ciąg 2: Al. Karkonoska - Wy ścigowa. 

Odcinek 2/1: 

Od pasów włączenia i wyłączenia do Auchan (ul. Francuska – 4 pasy ruchu) do linii 

zatrzymania na skrzyżowaniu Al. Karkonoska – Zwycięska (4 pasy ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4, wjazd/wyjazd na stację benzynową. 

Odcinek 2/2: 

Od skrzyżowania Al. Karkonoska – Zwycięska do linii zatrzymania na przejściu dla pieszych 

przez ul. Wyścigową za/przed skrzyżowaniem Al. Karkonoska – Wyścigowa. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 2/3: 

Od linii zatrzymania na przejściu dla pieszych przez ul. Wyścigową za/przed skrzyżowaniem 

Al. Karkonoska – Wyścigowa do południowej krawędzi wiaduktu kolejowego na Wyścigowej. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z 

posesji. 

 

 

Ciąg 3. Średzka - Kosmonautów - Lotnicza. 

Odcinek 3/1: 

Od osi linii kolejowej Wrocław - Legnica do linii zatrzymania na skrzyżowaniu Średzka – 

Dolnobrzeska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, wjazdy/wyjazdy z posesji. 
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Odcinek 3/2: 

Od linii zatrzymania na skrzyżowaniu Średzka – Dolnobrzeska do osi ul. Jeleniogórskiej na 

skrzyżowaniu z Kosmonautów. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, skrzyżowania jednopoziomowe, zabudowa o 

charakterze wewnątrz miejskim. 

Odcinek 3/3: 

Od osi ul. Jeleniogórskiej na skrzyżowaniu z Kosmonautów do osi ul. Kamiennogórskiej na 

skrzyżowaniu z Kosmonautów. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 3/4: 

Od osi ul. Kamiennogórskiej na skrzyżowaniu z Kosmonautów do przejścia dla pieszych 

przed/za zmianą przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotniczej. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 3/5: 

Od krawędzi przejścia dla pieszych przed/za zmianą przekroju z 1x2 na 2x2 na ul. Lotniczej 

do linii zatrzymania na skrzyżowaniu Lotnicza – Metalowców. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyżowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 3/6: 

Od skrzyżowania Lotnicza – Metalowców do skrzyżowania Lotnicza – Milenijna – Legnicka – 

Na Ostatnim Groszu. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym poza 

jezdnię, skrzyżowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

 

 

Ciąg 4: Al. Armii Krajowej – Hallera – Kleci ńska – Most Milenijny. 

Odcinek 4/1: 

Od skrzyżowania Armii Krajowej – Borowska do skrzyżowania Armii Krajowej – Wiśniowa – 

Ślężna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 4/2: 

Od skrzyżowania Armii Krajowej – Wiśniowa – Ślężna do skrzyżowania Hallera – Wiśniowa – 

Powstańców Śląskich. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z 

posesji. 
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Odcinek 4/3: 

Od skrzyżowania Hallera – Wiśniowa – Powstańców Śląskich do skrzyżowania Hallera – 

Grabiszyńska – Klecińska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 4/4: 

Od skrzyżowania Hallera – Grabiszyńska – Klecińska do skrzyżowania Klecińska – 

Francuska – Szwajcarska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2. 

Odcinek 4/5: 

Od skrzyżowania Klecińska – Francuska – Szwajcarska do skrzyżowania Na Ostatnim 

Groszu – Bystrzycka. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania dwupoziomowe i jednopoziomowe. 

Odcinek 4/6: 

Od skrzyżowania Na Ostatnim Groszu – Bystrzycka do skrzyżowania Milenijna – Legnicka – 

Na Ostatnim Groszu – Lotnicza. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3, skrzyżowania jednopoziomowe, bez wjazdów z 

posesji. 

Odcinek 4/7: 

Od skrzyżowania Milenijna – Legnicka – Na Ostatnim Groszu – Lotnicza do skrzyżowania 

Most Milenijny – Osobowicka (w przeciwnym kierunku druga linia oznaczająca przejazd dla 

rowerów przez ul. Most Milenijny).  

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe, bez wjazdów z 

posesji. 

 

 

Ciąg 5: Legnicka. 

Odcinek 5/1:  

Od skrzyżowania Lotnicza - Milenijna - Legnicka - Na Ostatnim Groszu do skrzyżowania 

Legnicka – Małopanewska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. 

Odcinek 5/2: 

Od skrzyżowania Legnicka – Małopanewska do skrzyżowania Legnicka – Zachodnia. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe, bez wjazdów z posesji. 
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Odcinek 5/3: 

Od skrzyżowania Legnicka – Zachodnia do skrzyżowania Legnicka – Plac Strzegomski – 

Poznańska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 5/4: 

Od skrzyżowania Legnicka – Plac Strzegomski – Poznańska do skrzyżowaniu Legnicka – 

Podwale (w przeciwnym kierunku początek pasa do lewoskrętu na skrzyżowaniu Legnicka – 

Rybacka – Nabycińska). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

 

 

Ciąg 6:  Grabiszy ńska (odcinek Hallera – Piłsudskiego). 

W kierunku północno-wschodnim: 

Odcinek 6/1: 

Od przejścia dla pieszych na skrzyżowaniu Hallera – Grabiszyńska – Klecińska do 

skrzyżowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyżowania 

jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 

Odcinek 6/2: 

Od skrzyżowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna do skrzyżowania Piłsudskiego – 

Grabiszyńska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z torowiskiem tramwajowym, skrzyżowania 

jednopoziomowe. 

W kierunku południowo-zachodnim: 

Odcinek 6/2: 

Od osi skrzyżowania Grabiszyńska – Prosta do skrzyżowania Grabiszyńska – Zaporoska – 

Szpitalna. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2 z torowiskiem tramwajowym, skrzyżowania 

jednopoziomowe. 

Odcinek 6/1: 

Od skrzyżowania Grabiszyńska – Zaporoska – Szpitalna do skrzyżowania Hallera – 

Grabiszyńska – Klecińska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z torowiskiem tramwajowym, skrzyżowania 

jednopoziomowe, wjazdy/wyjazdy z posesji. 
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Ciąg 7: Podwale – Most Sikorskiego. 

W kierunku południowym:  

Odcinek 7/1:  

Od końca przejścia dla pieszych na skrzyżowaniu Jagiełły – Ks. Witolda (1 pas ruchu) do linii 

zatrzymania na skrzyżowaniu Podwale – Legnicka (2 pasy ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji. 

Odcinek 7/2: 

Od linii zatrzymania na skrzyżowaniu Legnicka – Podwale do linii zatrzymania na 

skrzyżowaniu Podwale – Braniborska – Piłsudskiego. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, włączanie 

i wyłączanie tylko na  ten kierunek. 

W kierunku północnym: 

Odcinek 7/2: 

Od końca przejścia dla pieszych na skrzyżowaniu Podwale – Braniborska – Piłsudskiego (za 

Pl. Orląt Lwowskich) do linii zatrzymania na skrzyżowaniu Legnicka – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji.. 

Odcinek 7/1: 

Od końca zanikającego lewego pasa ruchu za skrzyżowaniem Podwale – Legnicka (1 pas 

ruchu) do  początku przejścia dla pieszych na skrzyżowaniu Jagiełły – Ks. Witolda (1 pas 

ruchu). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, bez 

wjazdów z posesji. 

 

 

Ciąg 8: Kazimierza Wielkiego – Oławska. 

Odcinek 8/1: 

Od skrzyżowania Ruska – Kazimierza Wielkiego do skrzyżowania Kazimierza Wielkiego – 

Krupnicza. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. 

Odcinek 8/2: 

Od skrzyżowania Kazimierza Wielkiego – Krupnicza do skrzyżowania Kazimierza Wielkiego 

– Szewska – Widok. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 
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Odcinek 8/3: 

Od skrzyżowania Kazimierza Wielkiego – Szewska – Widok do skrzyżowania Oławska – 

Traugutta – plac Grunwaldzki (przez tunel). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2+3 z wydzielonym torowiskiem tramwajowym (w tunelu 

2x2), skrzyżowania jednopoziomowe. 

 

 

Ciąg 9: Kołł ątaja – Skargi – pl. Dominika ński – Janickiego – Krasi ńskiego - Ducha 
Świętego – Piaskowa – Św. Katarzyny - Bł. Czesława – Skargi – Kołł ątaja – Ko ściuszki 
– Stawowa. 

Odcinek 9/1: 

Od skrzyżowania Piłsudskiego – Kołłątaja do skrzyżowania Kołłątaja – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/2: 

Od skrzyżowania Kołłątaja – Podwale do skrzyżowania Skargi – Oławska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/3: 

Od skrzyżowania Skargi – Oławska do skrzyżowania Ducha Świętego – Piaskowa – Grodzka 

(przez pl. Dominikański, Krasińskiego, Ducha Świętego). 

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu, skrzyżowania 

jednopoziomowe. 

Odcinek 9/4: 

Od skrzyżowania Ducha Świętego – Piaskowa – Grodzka do skrzyżowania Oławska  - 

Kazimierza Wielkiego. 

Charakterystyka odcinka: ulica jednokierunkowa, 2 pasy ruchu z wydzielonym torowiskiem 

tramwajowym, skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/5: 

Od skrzyżowania Oławska – Kazimierza Wielkiego do skrzyżowania Skargi – Podwale. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym, 

skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 9/6: 

Od skrzyżowania Skargi – Podwale do skrzyżowania Stawowa – Piłsudskiego (przez ul. 

Kościuszki, Stawową).    
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Charakterystyka odcinka: przekrój 1x4 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym (ul. 

Kościuszki i Stawowa 2 pasy ruchu), skrzyżowania jednopoziomowe. 

 

 

Ciąg 10: Borowska. 

Odcinek 10/1:  

Od skrzyżowania Gliniana - Borowska do skrzyżowania Wieczysta – Borowska. 

Charakterystyka odcinka: przekrój 1x2, skrzyżowania jednopoziomowe. 

Odcinek 10/2: 

Od skrzyżowania Wieczysta – Borowska do końca odcinka dwujezdniowego (za 

skrzyżowaniem Długopolska – Borowska). 

Charakterystyka odcinka: przekrój 2x2, skrzyżowania jednopoziomowe. 

 

 

Badanie wykonane będzie tylko przez osoby zawodowo zajmujące się pomiarami ruchu – 

pracownicy Biura Inżynierii Transportu i Eutra Krzysztof Rosiek. 
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CZEŚĆ 2 

Wrocławskie Badanie Ruchu 2010. 

 

1. Ankiety w gospodarstwach domowych 

Zgodnie z założeniami Zleceniodawcy, badanie przeprowadzone zostanie wśród 

2400 gospodarstw domowych, dobranych proporcjonalnie do liczby gospodarstw w rejonach, 

wytyczonych przez BRW oraz połączonych w większe obszary, po uzgodnieniu z BRW. 

Propozycje agregacji obszarów podano w załączniku 2. 

 

1.1. Dane o gospodarstwie domowym i osobach. 

Do zrealizowania założonej próby w wyznaczonym czasie, przyjęto 5 tur rozdawania i 

zbierania dzienniczków podróży. W trakcie każdej z tur, ankieterzy Pentor RI docierać będą 

do gospodarstw domowych w danym rejonie i przeprowadzać wywiad, zbierając następujące 

informacje: 

- liczba osób przypadających na gospodarstwo domowe, 

- liczba osób powyżej 6 lat przypadających na gospodarstwo domowe, 

- daty urodzenia osób (wiek osób), 

- liczba samochodów będąca w dyspozycji gospodarstwa domowego, 

- wiek samochodów, 

- typy samochodów (prywatne osobowe zarejestrowane na osoby wchodzące w skład 

gospodarstwa domowego, prywatne osobowe inne, służbowe osobowe, służbowe 

ciężarowe), 

- liczbę rowerów będącą w dyspozycji gospodarstwa, 

- pojemność silnika samochodu (<1000cm3, 1001-1600cm3, 1601-2000cm3, 2001cm3), 

- przebieg miesięczny samochodu/samochodów; 

oraz o osobach w nich zamieszkujących: 

- płeć, 

- posiadanie prawa jazdy, 

- posiadanie biletu okresowego (lub korzystanie z biletów jednorazowych) na 

komunikację miejską/podmiejską/kolejowego, wraz z podaniem jego typu, 
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- rodzaj biletu okresowego (imienny, na okaziciela, na 2 linie, na wszystkie linie itp.), 

- posiadanie uprawnień do ulg na przejazdy komunikacją miejską/podmiejską/ 

/kolejową, wraz z informacją o rodzaju ulgi, 

- rodzaj zatrudnienia (8 rodzajów: uczeń, student, pracownik najemny poza domem, 

pracownik najemny w domu, pracujący na własny rachunek, emeryt/rencista, 

bezrobotny, pozostali), 

- kondycja fizyczna, (dobry stan zdrowia, przejściowe kłopoty z poruszaniem się, 

dolegliwości zdrowotne krótkotrwałe, długotrwałe, opieka nad dzieckiem, osoba 

starsza – dolegliwości związane z wiekiem, inwalida). 

 

1.2. Dzienniczki podróży. 

Po przeprowadzeniu wywiadu, ankieterzy pozostawią dzienniczki podróży, dla 

wszystkich członków gospodarstwa domowego uczęszczających do gimnazjum i starszych 

(w porozumieniu z BRW ustalono, aby granicą rozdawania dzienniczków nie był wiek - 6 lat, 

lecz uczniowie szkół gimnazjalnych), w których respondenci mają za zadanie zapisać 

wszystkie podróże, odbywane pieszo i nie-pieszo w ciągu 1 dnia roboczego i 2 

weekendowych, następujących po wizycie ankietera. 

Zakres danych w dzienniczku obejmuje: 

- miejsca źródeł i celów wykonywanych podróży, 

- czas rozpoczęcia i czas zakończenia każdej podróży, 

- motywacje podróży (11 następujących motywacji podróży: do domu, do pracy, do 

szkoły, na wyższą uczelnię, drobne zakupy/usługi, zakupy w centrum handlowym, 

wypoczynek, rozrywka, sprawy służbowe/interesy, podwożenie, inne), 

- sposób podróżowania (pieszo, rowerem, motorem/motocyklem, samochodem 

osobowym, samochodem dostawczym, samochodem ciężarowym, taksówką, 

autobusem miejskim, autobusem podmiejskim (strefowym), innym autobusem, 

tramwajem, pociągiem podmiejskim, kombinacje podróży komunikacją zbiorową np. 

pociąg-tramwaj, autobus-tramwaj, samochodem osobowym + komunikacją zbiorową, 

inne), 

- czasy dojścia od miejsc rozpoczynania podróży do przystanków (z podziałem na 

przystanki autobusowe, tramwajowe, kolejowe), 

- czasy dojścia od przystanków do miejsc zakończenia podróży (z podziałem na 

przystanki autobusowe, tramwajowe, kolejowe), 
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- liczbę przesiadek w podróży środkami komunikacji zbiorowej, 

- rozpoznanie przyczyny wykonania lub nie wykonania podróży komunikacją 

zbiorową, 

- przyczyny wykonania lub nie wykonania podróży komunikacją indywidualną, 

- przyczyny niewykonania podróży. 

W załączniku 3 znajdują się proponowane przez Pentor RI modyfikacje narzędzia, 

stosowanego w tym etapie projektu. 

 

1.3. Terminy wykonania ankiet. 

Zakładamy, że wizyty inicjujące odbywać się będą w poniedziałki (z wyjątkiem 4 

maja), gromadzenie dzienniczków zaś – we wtorki po weekendzie, po danym badaniu. 

Szczegółowy harmonogram badania znajduje się w załączniku 1. 

Na potrzeby tego badania pozyskano z Urzędu Miejskiego Wrocławia list przewodni, 

wyjaśniający zasady realizacji zadania. 

 

 

Badanie wykonane będzie tylko przez osoby zawodowo zajmujące się badaniami opinii 

publicznej – pracownicy Pentor RI. 
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2. Ankietowe badanie ruchu. 

 Miejsca przeprowadzenia ankiet kierowców, w pobliżu granicy Wrocławia, zostały 

ustalone i zaakceptowane przez przedstawicieli Komendy Miejskiej Policji, Zamawiającego – 

BRW i Wykonawcy – BIT. 

 Na podstawie wyznaczonych i zinwentaryzowanych w terenie miejsc wykonano 

projekty tymczasowej organizacji ruchu na czas przeprowadzenia pomiarów ankietowych 

kierowców i przedstawiono do zaopiniowania, uzgodnienia i zatwierdzenia w następujących 

jednostkach: 

 - WRD Komendy Wojewódzkiej Policji we Wrocławiu, 

 - WRD Komendy Miejskiej Policji we Wrocławiu, 

 - GDDKiA, Oddział we Wrocławiu, 

 - DSDiK we Wrocławiu, 

 - Starostwo Powiatowe we Wrocławiu, 

 - ZDiUM we Wrocławiu, 

 - Urząd Marszałkowski Województwa Dolnośląskiego, 

 - Wydział Inżynierii Miejskiej UM Wrocławia, 

 - Wydział Transportu UM Wrocławia. 

 

2.1. Zmiany punktów ankietowych. 

W związku z istniejącymi uwarunkowaniami przestrzennymi i niemożliwością 

wykonania ankiety (brak dobrego miejsca do zatrzymywania pojazdów) wprowadziliśmy – po 

zaakceptowaniu przez Zamawiającego - do zaproponowanych w SIWZ punktów pomiaru 

ankietowego następujące zmiany: 

- w związku z niemożliwością wykonania ankiety na ul. Czekoladowej na granicy 

miasta (bardzo krótki odcinek pomiędzy skrzyżowaniami o intensywnym ruchu 

pojazdów, z obustronnym chodnikiem i krawężnikami), przeniesiono miejsce 

wykonywania tegoż badania bliżej centrum miasta (na wysokości ul. Połabian) oraz 

dołożono dodatkowe badanie na ul. Kwiatkowskiego, tak aby badaniem objąć cały 

ruch w okolicy Bielan Wrocławskich, 

- kosztem powyższej zmiany jest wycofanie punkt Samotworska, z uwagi na 

zdecydowanie najmniejszy ruch ze wszystkich punktów, z przeprowadzenia pomiaru 

ankietowego kierowców, pozostawiając dobowe pomiary natężenia ruchu. 
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- z uwagi na trudności przeprowadzenia pomiaru ankietowego na ul. Strachocińskiej 

(brak miejsca - łuk drogi, duża ilość skrzyżowań, wjazdów bramowych, przejść dla 

pieszych) będą wykonane pomiary na wszystkich trzech wlotach na skrzyżowanie 

Strachocińska – Zielarska, otrzymując tym samym pełną wiedzę na temat samego 

wlotu Strachocińska. 

 

2.2. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

 Zakładamy, że pomiary ankietowe będą się odbywać w systemie dzień roboczy – 

czwartek i następujący po nim weekend (sobota i niedziela) celem sprawnej organizacji i 

samych pomiarów i ustawiania jednorazowo tymczasowego oznakowania pionowego. 

Pomiary będą wykonywane w dwóch turach dla dnia roboczego 07:00-11:00 i 14:00-18:00 

oraz w godzinach 12:00-16:00 dla dni weekendowych. W jednej serii pomiarowej ankiety 

będą wykonywane na trzech punktach dwukierunkowych, harmonogram przedstawia się 

następująco: 

- ankiety seria 1 - 15.04 (czwartek) i 17-18.04 (sobota-niedziela)  

- punkt 84 - Mokronowska, 

- punkt 85 - Żwirki i Wigury, 
- punkt 87 - Średzka; 

- ankiety seria 2 - 22.04 (czwartek) i 24-25.04 (sobota-niedziela) 

- punkt 82 - Karkonowska, 

- punkt 83 - Czekoladowa, 

- punkt 110 - Kwiatkowskiego; 

- ankiety seria 3 - 06.05 (czwartek) i 08-09.05 (sobota-niedziela) 

- punkt 76 - Sobieskiego, 

- punkt 77 - Kiełczowska, 

- punkt 78 - Strachocińska; 

- ankiety seria 4 - 20.05 (czwartek) i 22-23.05 (sobota-niedziela) 

- punkt 75 - Sułowska, 

- punkt 88 - Wilkszyńska, 

- punkt 89 - Pęgowska;    

- ankiety seria 5 - 27.05 (czwartek) i 29-30.05 (sobota-niedziela) 

- punkt 79 - Opolska, 
- punkt 80 - Buforowa, 
- punkt 81 - Grota-Roweckiego. 
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2.3. Metoda wykonywania. 

Policjant WRD Komendy Miejskiej Policji, kieruje odpowiednią ilość pojazdów (nie 

więcej niż ilość ankieterów na punkcie pomiarowym), na miejsce wyznaczone do 

ankietowania. Ankieter podchodząc od strony pasażera (względy bezpieczeństwa) po 

krótkim wstępie zadaje pytania, zbierając następujące informacje: 

- miejsca źródła i celu wykonywanej podróży, 

- motywację podróży (11 następujących motywacji podróży: do domu, do pracy, do 

szkoły, na wyższą uczelnię, drobne zakupy/usługi, zakupy w centrum handlowym, 

wypoczynek, rozrywka, sprawy służbowe/interesy, podwożenie, inne), 

- częstotliwość wykonywanej podróży, 

- sposób jazdy tranzytem przez miasto (tylko na kierunkach wylotowych i dla 

pojazdów będących w tranzycie); 

oraz uzupełnia o poniższe dane: 

- typ pojazdu, 

- liczba osób w pojeździe, 

- kraj pochodzenia pojazdu, 

- miejsce rejestracji pojazdu. 

 

Równocześnie będzie wykonywany dobowy pomiar natężenia ruchu z 

uwzględnieniem struktury kierunkowej i rodzajowej (rowery, motocykle/motory, samochody 

osobowe, samochody osobowe z przyczepami, samochody dostawcze, minibusy, 

samochody ciężarowe bez przyczep, samochody ciężarowe z przyczepami, samochody 

ciężarowe z naczepami, autobusy, inne). 

 

 

Badanie wykonane będzie zarówno przez osoby zawodowo zajmujące się pomiarami ruchu 

lub badaniami opinii publicznej, Biuro Inżynierii Transportu (przygotowanie, nadzór i 

oznakowanie), Pentor RI (brygadziści punktu pomiarowego) Eutra Krzysztof Rosiek 

(natężenie ruchu), jak i przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety. 
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3. Pomiar nat ężeń ruchu pojazdów. 

 

3.1. Zmiany punktów pomiaru natężenia ruchu. 

 Zmiany są spowodowane przeniesieniem punktów ankietowych, o czym mowa 

powyżej i przedstawiają się następująco: 

- pomiar na ul. Czekoladowej zostaje przeniesiony w stronę miasta (na wysokości ul. 

Połabian), 

- dodatkowo zostanie wykonany dobowy pomiar na ul. Kwiatkowskiego – punkt 110. 

 

3.2. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

 Miejscami wykonywania pomiarów są przekroje lub skrzyżowania zawarte w tablicy 9 

(dni robocze) oraz w tablicy 19 (dni weekendowe) załącznika do umowy nr 

BRW.I.1163/9/2009, a harmonogram przedstawia się następująco: 

- 14.04 (środa) - przekroje na kordonie Wrocławia – 6 h (poz. 90-102 z tabl. 9); 

- 20.04 (wtorek) - przekroje nr 33 i 37, skrzyżowania nr 41 i 44; 

- 21.04 (środa) - 14 przekrojów tożsamych z weekendowymi (patrz tabl. 19); 

- 24-25.04 (sobota-niedziela) -14 przekrojów weekendowych (z tabl. 19) tych samych 

co pomiar wykonywany w środę 21.04; 

- 27-29.04 (wtorek-czwartek) - 35 przekrojów (z tabl. 9); 

- 05.05 (środa) - pozostałe 4 przekroje tożsame z weekendowymi (patrz tabl. 19), 

przekrój nr 31; skrzyżowania nr 39, 40, 42 i 43; 

- 06.05 (czwartek) - następne 10 przekrojów (z tabl. 9); 

- 08-09.05 (sobota-niedziela) - pozostałe 4 przekroje weekendowe (z tabl. 19) te same 

co pomiar wykonywany w środę 05.05; 

- 09-10.06 (środa-czwartek) - reszta 25 przekrojów (z tabl. 9). 

 

Na trzech przekrojach będzie wykonany pomiar ruchu rowerowego (przez 6 godzin) w 

sprzyjających warunkach atmosferycznych (bez dużych opadów, ulew itp.). 

Pomiar 6-godzinny będzie wykonywany w szczycie porannym (06:30-09:30) i 

popołudniowym (14:00-17:00), natomiast pomiar 18-godzinny jest uzupełnieniem 

godzinowym do pomiaru dobowego z pomiarów na skrzyżowaniach. 

  

3.3. Metoda wykonywania pomiarów. 

Pomiar natężenia ruchu będzie wykonany metodą zapisu video za pomocą 

zainstalowanych rejestratorów ruch, a następnie obraz będzie przetwarzany do uzyskania 
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struktury godzinowej, kierunkowej i rodzajowej. Na punktach pomiaru natężenia rowerów 

pomiar zostanie przeprowadzony metodami ręcznymi zapisu. 

 

 

Badanie wykonane będzie przez osoby zawodowo zajmujące się pomiarami ruchu – firma 

Eutra Krzysztof Rosiek (natężenie ruchu pojazdów) oraz przez zatrudnionych obserwatorów 

przez Biuro Inżynierii Transportu (natężenie ruchu rowerów). 
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4. Pomiar liczby pasa żerów w pojazdach komunikacji zbiorowej. 

 

4.1. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

 Miejscami wykonywania pomiarów są przekroje zawarte w tablicy 18 (dni robocze) 

oraz w tablicy 19 (dni weekendowe) załącznika do umowy nr BRW.I.1163/9/2009, a 

harmonogram przedstawia się następująco: 

- 13-15.04 (wtorek-czwartek) - przekroje 201-280 i 289-299 (z tabl. 18); 

- 17-18.04 (sobota-niedziela) - 18 przekrojów weekendowych (z tabl. 19). 

- pomiar liczby pasażerów na liniach kolei regionalnej i podmiejskiej będzie połączony 

z badaniem ankietowym i jest w trakcie ustalania z przewoźnikami kolejowymi 

(wstępny termin wyznaczono na maj 2010 roku). 

Pomiar będzie wykonywany z uwzględnieniem szczytu porannego (w godzinach 06:30-

08:30) oraz popołudniowego (14:00-18:00) dla dnia powszedniego oraz w godzinach 12:00-

16:00 dla dni weekendowych. 

 

Uwaga! W celu odróżnienia numeracji dla pomiarów natężenia ruchu pojazdów od pomiarów 

napełnienia pojazdów komunikacji zbiorowej, przyjęto dla pomiarów napełnień numerację z 

tablicy 18 powiększoną o 200 (zmiana numeracji z 1 na 201, z 89 na 289, itd.).  

 

4.2. Metoda wykonywania pomiarów. 

Pomiar liczby pasażerów w autobusach i tramwajach będzie się odbywał metodą 

obserwacji pojazdu z zewnątrz, która polega na wzrokowej ocenie stopnia napełnienia w 

dziewięciostopniowej skali: 

0 – brak pasażerów, 

1 – kilku pasażerów, 

2 – zajęta połowa miejsc siedzących, 

3 – zajęte miejsca siedzące, 

4 – zajęta część miejsc stojących (prześwity między ludźmi na szerokość okna), 

5 – zajęta część miejsc stojących (bez prześwitów szerokości okna), 

6 – brak prześwitów między ludźmi (pasażerowie nie przylegają do siebie), 

7 – brak prześwitów między ludźmi (nie ma wolnych miejsc pomiędzy stojącymi), 

8 – brak ruchu, „plecy na drzwiach”, 

9 – tylko na przystankach, nie wszyscy pasażerowie wsiedli (świadoma rezygnacja), 

oraz wartości pośrednie oznaczane + (plus), - (minus), umożliwiające dokładniejszą ocenę 

napełnienia przez obserwatora. 
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Obserwator odnotowuje ponadto numer linii, jej kierunek, godzinę przejazdu oraz 

numer inwentarzowy. Na podstawie typu pojazdu (na podstawie numeru inwentarzowego) i 

skali napełnienia wyznacza się rzeczywistą liczbę pasażerów podróżujących danym 

środkiem transportu. 

Dla pojazdów, dla których niemożliwe jest spisanie numeru inwentarzowego (jego 

brak, niezidentyfikowany przewoźnik, przewoźnik o małej liczbie a dużej różnorodności 

posiadanych pojazdów, etc.) odnotowywana jest rzeczywista liczba pasażerów wraz  

kierunkiem i godziną przejazdu. 

Pomiar liczby pasażerów w pociągach odbędzie się w łączności z badaniem 

ankietowym. Po ostatniej stacji/przystanku we Wrocławiu a przed pierwszą poza Wrocławiem 

nastąpi przejście pomiarowych z dwóch krańców pociągu i przeliczenie wszystkich 

pasażerów (w krótkich pociągach – autobusach szynowych – możliwe jest ograniczenie 

obserwatorów do jednego, a w dłuższych możliwe jest zwiększenie ilości obserwatorów). 

Analogicznie sytuacja wygląda dla kierunku odwrotnego – pomiar ilościowy jest wykonywany 

na odcinku pomiędzy ostatnią stacją/przystankiem przed Wrocławiem, a pierwszą we 

Wrocławiu. Obserwator odnotowuje ponadto kierunek poruszania się pociągu (relację) oraz 

godzinę przejazdu. 

 

 

Badanie (komunikacja tramwajowa i autobusowa – BIT, komunikacja kolejowa – Pentor) 

wykonane będzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania pomiarów 

napełnień, nadzorowane przez brygadzistów wykonujących na stałe pomiary napełnień 

komunikacji zbiorowej (pomiary na sieci komunikacji zbiorowej w Poznaniu). 
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5. Pomiar liczby pasa żerów korzystaj ących ze stacji kolejowych i dworców 

autobusowych. 

 

5.1. Miejsce i daty wykonywania badań. 

Ankieterzy dokonają zliczenia liczby osób wsiadających i wysiadających ze 

wszystkich pociągów/autobusów w dniu powszednim, w godz. 6.00-22.00 na 15 dworcach 

kolejowych i 2 dworcach autobusowych. 

Wstępnie wyznaczoną datą pomiaru jest 12 maja 2010 r. 

 

5.2. Metodologia. 

Na potrzeby projektu opracowano bazę pociągów zatrzymujących się danego dnia na 

Dworcu Głównym PKP oraz obu dworcach autobusowych (Centralny i Nadodrze). Informacje 

te zostaną uzupełnione o grafiki dla pozostałych stacji PKP. Na podstawie tych danych 

ustalono liczbę zespołów ankieterskich, niezbędnych dla prawidłowego przeprowadzenia 

pomiaru oraz. 

Ustalono, że pomiar realizowany będzie przy wejściach na perony, albowiem jest to 

jedyne rozwiązanie, zapewniające precyzyjne zliczenie zarówno osób wsiadających 

(wchodzących) jak i wysiadających (wychodzących) z pojazdów komunikacji zbiorowej – 

ilość osób znajdujących się na peronie (m.in. odprowadzający, odbierający), a nie 

wykonujących podróży jest znikoma (na peronach nie ma zasadniczo innych celów 

ruchotwórczych) i nie zachwieje wyników badania. 

Zliczanie odbywać się będzie mechanicznie, przy zastosowaniu liczników osób; po 

każdym pomiarze wyniki poszczególnych liczników będą sumowane i zapisywane w karcie 

pomiarowej. 

Dla zapewnienia rzetelności pracy ankieterów, prowadzone będą wyrywkowe kontrole 

poszczególnych zespołów, przyjęto też kary finansowe za niedopełnienie obowiązków. 

 

 

Badanie wykonane będzie przez osoby zatrudnione przez Pentor RI i przeszkolone do 

wykonania pomiarów ilościowych, nadzorowane przez brygadzistów. 
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6. Ankiety pasa żerów komunikacji zbiorowej na kordonie miasta. 

 

6.1. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

 Miejscami wykonywania pomiarów są przekroje zawarte w tablicy 17 (pośrednio 

również w tablicy 18) załącznika do umowy nr BRW.I.1163/9/2009, a szczegółowy 

harmonogram będzie możliwy do przedstawienia po pomiarach napełnień wykonany przez 

Biuro Inżynierii Transportu z uwzględnieniem następujących założeń: 

- dni badania na poszczególnych liniach będą tożsame z dniami pomiarów napełnień, 

realizowanych przez BIT (tzn. pomiar napełnienia w środę to ankieta również w 

środę); 

- dni badania ankietowego w weekend pozostają niezmienione; 

- badania w pociągach będą wykonywane w łączności z pomiarami ilości osób 

podróżujących i wykonywane niezależnie od pomiarów w autobusach; 

- wstępny termin wykonywania badanie wyznaczono na miesiąc maj 2010 r. (kolejno 

na poszczególnych kierunkach wylotowych z Wrocławia). 

 

Pomiar będzie wykonywany z uwzględnieniem szczytu porannego (w godzinach 

06:30-08:30) oraz popołudniowego (14:00-18:00) dla dnia powszedniego oraz w godzinach 

12:00-16:00 dla dni weekendowych. 

 

6.2. Metoda wykonywania pomiarów. 

Ankieterzy przeprowadzą krótkie wywiady z pasażerami określonych linii 

autobusowych (zarówno MPK, jak i prywatnych przewoźników) oraz pasażerów pociągów 

podmiejskich, kursujących na obrzeżach miasta – przekraczających granice Wrocławia. 

Zgodnie z założeniami Zleceniodawcy, w trakcie wywiadu ankieterzy mają za zadanie: 

- zidentyfikować źródło i cel podróży, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie 

najbliższego skrzyżowania) w przypadku, gdy Wrocław jest celem lub źródłem 

podróży, natomiast w przypadku innych miejscowości z podaniem nazwy gminy; 

- zidentyfikować motywacje podróży (w podziale na 11 motywacji: do domu, do pracy, 

sprawy służbowe/interesy, do szkoły, na wyższą uczelnię, drobne zakupy/usługi, do 

centrum handlowego, wypoczynek, rozrywka, podwożenie, inne); 

- zidentyfikować częstotliwości wykonywania podróży na badanej trasie z daną 

motywacją (codziennie, kilka razy w tygodniu, rzadziej); 



KBR – RAPORT I 
 

 

                       23 

- zidentyfikować rodzaj biletu, z którego korzysta pasażer (w podziale na co najmniej 

3 typy: jednorazowy, okresowy , aglomeracyjny); 

- zidentyfikować czy pasażer korzysta z biletu ulgowego czy normalnego wraz z 

podaniem rodzaju ulgi. 

 

Ustalono, że ankieterzy pracować będą wewnątrz pojazdów, niezależnie od osób, 

kontrolujących bilety w autobusach. Będą natomiast wyraźnie oznaczeni, aby pasażerowie 

jednoznacznie mogli określić, kim jest osoba, zapraszająca ich do badania. Na potrzeby 

badania pozyskano od BRW list polecający, z którym zwrócono się do przewoźników, 

realizujących połączenia autobusowe na badanych liniach. 

Dla linii kolejowych ustalono, że ankieterzy pracować będą w towarzystwie 

kontrolerów biletów i dlatego też pozyskano od BRW list polecający, z którym zwrócono się 

do odpowiednich spółek PKP, w celu uzyskania zgody na realizację projektu. 

 

 

Badanie wykonane będzie zarówno przez osoby zawodowo zajmujące się badaniami opinii 

publicznej jak również przez osoby zatrudnione przez Pentor RI i przeszkolone do wykonania 

ankiet, nadzorowane przez brygadzistów. 
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7. Pomiary i badanie ankietowe klientów centrów han dlowych. 

 

7.1. Zmiany metody wykonywania pomiarów ilościowych. 

 Zmiany są spowodowane lepszym odwzorowaniem zaistniałej podróży klientów 

centrów handlowych, którzy są jednocześnie pasażerami komunikacji zbiorowej, gdyż w 

centrach handlowych położonych w centrum lub w śródmieściu występuje duża ilość 

przystanków komunikacji publicznej, z których pasażerowie docierają do CH, a jednocześnie 

trudno będzie określić czy osoba wysiadająca (a tym bardziej wsiadająca) będzie (była) 

klientem CH. W związku z tym zaproponowano następujące rozwiązanie: 

- zrezygnowano z pomiarów osób dochodzących/wychodzących od przystanków 

transportu zbiorowego, 

- w zamian zostaną przeliczeni – przy każdym wejściu/wyjściu – wszyscy klienci CH, 

- ankieta zostanie wykonana w pobliżu każdego wejścia i z nim związana, 

- pomiar pojazdów wjeżdżających na parking CH będzie również zawierał ilość osób 

podróżujących wraz z kierowcą. 

 

7.2. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

Miejscami wykonywania pomiarów będą przekroje wjazdowe i/lub wyjazdowe 

(pojazdy) do 6 centrów handlowych wytypowanych przez Wykonawcę i zaakceptowanych 

przez Zamawiającego oraz wejścia i pobliże wejść (ilości i ankiety) do tychże centrów 

handlowych. 

Wstępnie planujemy wykonanie badania na weekendy 15/16, 22/23, 29/30. maja lub 

12/13. czerwca, dokładna data będzie ustalona z dyrekcjami CH, które wyrażą zgodę na 

udział w badaniach – chcielibyśmy zrobić badania we wszystkich centrach w jeden weekend.   

Pomiar będzie wykonywany w godzinach 12:00-16:00 w weekend. 

  

7.3. Metoda wykonywania pomiarów. 

W związku ze zmianą metodologii, badanie będzie składało się z następujących 

elementów: 

- pomiar ilościowy wszystkich klientów wchodzących do CH, 

- pomiar ilościowy wszystkich klientów wychodzących z CH, 

- pomiar ilościowy wszystkich pojazdów wjeżdżających na parking CH wraz z 

pomierzeniem ilości osób podróżujących razem z kierowcą, 

- pomiar ilościowy wszystkich pojazdów wyjeżdżających z parkingu CH, 

- ankieta na losowo wybranej grupie respondentów. 
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Do wytypowanych i zaakceptowanych centrów handlowych Pentor RI zwróci się z 

prośbą o wyrażenie zgody na realizację projektu. Prośba ta będzie wsparta listem 

polecającym, przygotowanym przez BRW. W sytuacji, gdy dane centrum nie wyrazi zgody na 

realizację badania, podjęta zostanie – w konsultacji z Zamawiającym – próba włączenia do 

badania innego centrum. 

Zadaniem Pentor RI jest przeprowadzenie badania ankietowego losowo dobranych 

osobach wchodzących do centrum handlowego, w ramach których należy: 

- zidentyfikować źródło i cel podróży, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie 

najbliższego skrzyżowania) w przypadku gdy Wrocław jest celem lub źródłem 

podróży, natomiast w przypadku innych miejscowości z podaniem nazwy gminy; 

- zidentyfikować motywację podróży (należy zidentyfikować główny powód wykonania 

podróży oraz dodatkowe przyczyny: zakupy w hipermarkecie, zakupy i usługi w galerii 

handlowej, kino, inne); 

- zidentyfikować sposób podróży do centrum handlowego (komunikacja indywidualna, 

zbiorowa: autobus czy tramwaj z podaniem numeru linii, rower, dojście piesze, inne); 

- zidentyfikować częstotliwości wykonywania badanej podróży (kilka razy w tygodniu, 

kilka razy w miesiącu, sporadycznie, inne). 

 

Ankieta zostanie wykonana w pobliżu każdego wejścia, tak aby wykonaną próbę 

losową można było rozszerzyć do wszystkich klientów korzystających z danego wejścia (w 

tym przy wejściach z parkingów wielopoziomowych). 

W załączniku 4 znajduje się wstępna lista centrów handlowych, z których będą 

wybrane, a następnie zaakceptowane przez BRW 6 przeznaczonych do badania. 

 

 

Badanie wykonane będzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety 

(Pentor RI), a pomiary ilościowe będą wykonywać osoby zatrudnione przez Biuro Inżynierii 

Transportu, nadzorowane przez brygadzistów posiadających praktykę w pomiarach 

natężenia ruchu pojazdów. 
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8. Pomiary i badanie ankietowe imprezy masowej. 

 

8.1. Miejsce i daty wykonywania pomiarów. 

Miejsca (obszar) wykonywania pomiarów będą ustalone po wybraniu imprezy 

masowej, co równoznaczne będzie z datą badania (tydzień wcześniej odbędą się badania w 

stanie „przed”). Wielkość obszaru i przystanki komunikacji zbiorowej publicznej będą 

dostosowane do obiektu (Hala Stulecia, Hala Orbita, Stadion Olimpijski, Stadion WKS Śląsk 

Wrocław, etc.) lub pleneru (Wyspa Słodowa, Wyspa Piaskowa) i charakteru imprezy 

masowej. W zależności od wybranej imprezy masowej pomiar rozpocznie się od 1 do 3 

godzin przed planowym rozpoczęciem imprezy masowej i zakończy się około 1 godziny po 

rozpoczęciu imprezy masowej (w stanie „podczas” dodatkowo wykonany będzie pomiar 

przeprowadzony około 1 godziny po zakończeniu imprezy masowej). 

  

8.2. Metoda wykonywania pomiarów. 

Odbędą się dwie tury pomiarowe w stanie „przed” imprezą masową i w stanie 

„podczas” imprezy masowej.  

Badanie w stanie „przed” imprezą masową będzie się składało z następujących elementów: 

- pomiar ilościowy pasażerów wychodzących i wchodzących do pojazdów komunikacji 

zbiorowej na wytypowanych przystankach związanych z miejscem odbywania 

imprezy masowej wraz z odnotowaniem godziny kursu, numeru linii i jej kierunku, 

- pomiar zajętości miejsc parkingowych i postojowych na obszarze związanym z 

miejscem odbywania imprezy masowej (w regularnych odstępach czasowych, np. co 

20 lub 30 minut). 

 

Badanie w stanie „podczas” imprezy masowej będzie się składało z następujących 

elementów: 

- pomiar ilościowy pasażerów wychodzących i wchodzących do pojazdów komunikacji 

zbiorowej na wytypowanych przystankach związanych z miejscem odbywania 

imprezy masowej wraz z odnotowaniem godziny kursu, numeru linii i jej kierunku, 

- ankieta wybranych uczestników imprezy masowej, 

- pomiar ilościowy uczestników imprezy masowej, 

- pomiar zajętości miejsc parkingowych i postojowych na obszarze związanym z 

miejscem odbywania imprezy masowej (w regularnych odstępach czasowych, np. co 

20 lub 30 minut). 
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W trakcie badania ankietowego na losowo dobranych osobach wchodzących na 

imprezę masową należy zidentyfikować: 

- źródło podróży, z podaniem nazwy i numeru ulicy (ewentualnie najbliższego 

skrzyżowania) w przypadku, gdy Wrocław jest źródłem podróży, natomiast w 

przypadku innych miejscowości z podaniem nazwy gminy; 

- zidentyfikować sposób dotarcia na imprezę masową (komunikacja indywidualna, 

zbiorowa: autobus czy tramwaj z podaniem numeru linii, rower, dojście piesze, inne). 

 

Po wytypowaniu i zaakceptowaniu imprezy masowej Biuro Inżynierii Transportu 

zwróci się z prośbą do Organizatora o wyrażenie zgody na realizację projektu. W sytuacji, 

gdy dany Organizator nie wyrazi zgody na realizację badania, nastąpi – w konsultacji z 

Zamawiającym – zmiana imprezy masowej. 

W załączniku 5 znajdują się proponowane imprezy masowe organizowane do końca 

czerwca 2010 roku dostarczone przez BRW. 

 

 

Badanie wykonane będzie przez osoby zatrudnione i przeszkolone do wykonania ankiety, a 

pomiary ilościowe i parkowania będą wykonywać osoby zatrudnione przez Biuro Inżynierii 

Transportu. 
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9. Oceny i preferencje mieszka ńców. 

Ocenie i preferencjom będą poddane następujące tematy: 

- komunikacja zbiorowa,  

- komunikacja indywidualna, 

- modernizacja i rozwój transportu zbiorowego, 

- system tras rowerowych, 

- polityka transportowa. 

 

9.1. Badanie ocen i preferencji dotyczących komunikacji zbiorowej. 

 Ocena komunikacji zbiorowej będzie zawierała następujące elementy: 

- ceny biletów, 

- czas podróżowania, 

- czas oczekiwania na przystankach, 

- konieczność przesiadania się, 

- konieczność przechodzenia między przystankami przy przesiadaniu się, 

- punktualność kursowania, 

- niezawodność funkcjonowania, 

- częstotliwość kursowania, 

- zatłoczenia pojazdów, 

- standard wyposażenia przystanków, 

- jakość taboru, 

- czystość przystanków i taboru, 

- obsługa przez personel, 

- komfort przejazdu, 

- dostęp do informacji o przebiegu linii i rozkładach jazdy, zmianach i awariach, 

- bezpieczeństwo osobiste, 

- lokalizacja przystanków, 

- wspólne przystanki tramwajowo-autobusowe, 
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- „podwójne” przystanki, 

- organizacja linii komunikacyjnych. 

 

9.2. Badanie ocen i preferencji dotyczących systemu komunikacji indywidualnej. 

 Ocena komunikacji indywidualnej będzie zawierała następujące elementy: 

- zatłoczenie ulic, 

- bezpieczeństwo jazdy, 

- bezpieczeństwo osobiste, 

- warunki parkowania, 

- sposób organizacji i zarządzania ruchem, 

- warunki ruchu pieszego, 

- remonty ulic, 

- budowa nowych tras obwodowych, 

- budowa mostów, 

- ograniczenie ruchu samochodowego w centrum. 

 

9.3. Badanie preferencji dotyczących modernizacji i rozwoju transportu zbiorowego. 

 Badanie preferencji w sprawie modernizacji i rozwoju transportu zbiorowego będzie 

zawierało następujące elementy: 

- modernizacja tras tramwajowych, 

- rozbudowa systemu tramwajowego o nowe trasy, 

- modernizacja linii kolei podmiejskiej, 

- wydzielenie pasów autobusowych, 

- budowa parkingów typu Park&Ride, 

- priorytet dla autobusów i tramwajów w sygnalizacji świetlnej. 
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9.4. Badanie ocen i preferencji dotyczących systemu tras rowerowych. 

 Ocena tras rowerowych będzie zawierała następujące elementy: 

- układ tras rowerowych, 

- warunki ruchu, 

- bezpieczeństwo jazdy, 

- dostępność miejsc do parkowania, 

- stan techniczny tras i ich oznakowanie, 

- remonty istniejących tras, 

- budowa nowych tras, 

- rozbudowa parkingów typu Bike&Ride, 

- uruchomienie wypożyczalni rowerów. 

 

9.5 . Ocena polityki transportowej miasta.  

Ocena polityki transportowej miasta będzie zawierała następujące elementy: 

- uprzywilejowanie komunikacji zbiorowej względem samochodów w Śródmieściu, 

- uprzywilejowanie pieszych i rowerzystów względem samochodów w Śródmieściu, 

- system płatnego parkowania (w tym rozszerzenie, kontrola, likwidacja, zmiana w 

sposobie korzystania z samochodu). 

 

9.6. Terminy wykonania badania. 

Badanie będzie wykonane w łączności z badaniem osób w gospodarstwie domowym, 

a więc i w terminach wykazanych tamże (patrz punkt 1 w części 2). 

W załączniku 6 znajdują się proponowane przez Pentor RI modyfikacje narzędzia, 

stosowanego w tym etapie projektu. 

 

 

Badanie wykonane będzie tylko przez osoby zawodowo zajmujące się badaniami opinii 

publicznej – pracownicy Pentor RI. 
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10. Ruch towarowy wewn ątrz miasta. 

Zgodnie z założeniami Zleceniodawcy, badaniem objętych zostanie 1100 kierowców 

samochodów dostawczych i ciężarowych; badanie przeprowadzone będzie z 

wykorzystaniem dzienniczka podróży. 

 

10.1. Dane o firmie i taborze. 

Do zrealizowania założonej próby w wyznaczonym czasie, przyjęto 5 tur rozdawania i 

zbierania dzienniczków podróży. W trakcie każdej z tur, ankieterzy Pentor RI docierać będą 

do firm transportowych i przeprowadzać wywiad, zbierając następujące informacje: 

- typ firmy, 

- typy przewożonych ładunków, 

- branża firmy, 

- liczba samochodów dostawczych i ciężarowych będących do dyspozycji firmy, 

- rodzaj pojazdów, 

- wiek samochodów, 

- pojemność silnika samochodów, 

- przebieg miesięczny samochodów, 

- dopuszczalna masa całkowita, 

- przyczyna nie wykorzystania samochodu. 

 

10.2. Dzienniczki podróży. 

Po przeprowadzeniu wywiadu, ankieterzy pozostawią dzienniczki podróży, dla 

wszystkich samochodów będących w dyspozycji firmy, w których kierowcy i/lub dyspozytorzy 

zapisywać będą wszystkie podróże, odbywane przy pomocy „ankietowanego” pojazdu w 

ciągu 1 dnia roboczego, następującego po wizycie ankietera. 

Zakres danych w dzienniczku obejmuje: 

- miejsca źródeł i celów wykonywanych podróży, 

- czas rozpoczęcia i czas zakończenia każdej podróży, 

- motywacje rozpoczęcia i zakończenia podróży: (miejsce załadunku, miejsce 

wyładunku, baza, serwis/stacja benzynowa, inne), 
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- rodzaj przewożonego towaru (spożywcze, budowlane, chemiczne, inne, bez 

towaru), 

- przewożenie „innych” towarów (niebezpieczne, wielkogabarytowe, szybko psujące 

się, żadne z wymienionych). 

 

10.3. Terminy wykonania ankiet. 

Założono, że rozdawanie i gromadzenie dzienniczków prowadzone będzie w każdy 

poniedziałek i wtorek w okresie 04.05-19.06.  

Na potrzeby badania opracowano bazę firm transportowych oraz zakładów 

przemysłowych i przetwórczych, które posiadać mogą własną flotę samochodów 

dostawczych i ciężarowych. Uwzględniono również firmy zaproponowane przez Biuro 

Rozwoju Wrocławia, a zapisane w załączniku 4 Załącznika do Umowy nr 

BRW.I.1163/9/2009. Przed rozpoczęciem zasadniczej części badania, wylosowane firmy 

poddane zostaną weryfikacji pod kątem spełniania cech, założonych przez Zleceniodawcę. 

Na potrzeby tego badania pozyskano z Urzędu Miejskiego Wrocławia list przewodni, 

wyjaśniający zasady realizacji zadania. 

 

 

Badanie wykonane będzie tylko przez osoby zawodowo zajmujące się badaniami opinii 

publicznej – pracownicy Pentor RI. 
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11. Zakres pozostałych czynno ści, podj ętych w ramach „WROCŁAWSKIEGO 

BADANIA RUCHU 2010” 

 

11.1. Promocja KBR WROCŁAW 2010 

W celu umożliwienia przeprowadzenia – wskazanych przez Zamawiającego – działań 

promocyjnych, skontaktowano się z Biurem Prasowym Urzędu Miejskiego Wrocławia. 

Pracownikom Biura Prasowego przedstawiono następujące dokumenty: 

- charakterystyka poszczególnych elementów projektu (opis metody, sposobu 

dotarcia do respondentów, zasad realizacji), 

- harmonogram realizacji poszczególnych zadań. 

 

Uzgodniono, że Biuro Prasowe UM zapozna się z dostarczonymi danymi i opracuje 

strategię informacji i promocji projektu, z wykorzystaniem wszelkich dostępnych metod i 

kanałów komunikacji. 

 

11.2. Szkolenie ankieterów i pomiarowych. 

Ustalono termin pierwszego szkolenia ankieterów, wprowadzającego w zasady 

realizacji badania ankietowego kierowców. Szkolenie odbędzie się 12 maja 2010 r. w 

siedzibie Pentor RI, a prowadzić je będą pracownicy BIT i Pentor RI. Wstępnie ustalono datę 

szkolenia pomiarowych, którzy będą uczestniczyć w pomiarach napełnienia pojazdów 

komunikacji zbiorowej. Szkolenie będzie się składało z dwóch części, teoretycznej i 

praktycznej.  

Kolejne szkolenia organizowane będą cyklicznie, w miarę zbliżania się kolejnych 

etapów projektu. 

 

11.3. Organizacja punktów pomiarowych. 

 Trwa weryfikacja (dokładne ustalanie) punktów pomiarowych z uwzględnieniem 

metody pomiarów natężenia ruchu – rejestratory ruchu. Badane są miejsca pomiaru z 

możliwością zamontowania rejestratorów ruchu w taki sposób, aby montaż odbywał się bez 

utrudnień w ruchu, a jednocześnie obraz z kamery zawierał wszystkie niezbędne elementy 

przekroju drogowego lub ulicznego potrzebne do prawidłowej oceny natężenia ruchu 

drogowego. 
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 Kończy się również proces wyłaniania firmy, która zajmie się ustawianiem i 

demontażem znaków drogowych według projektów tymczasowej organizacji ruchu na czas 

wykonywania ankiet kierowców na wlotach drogowych miasta Wrocławia. 

W załączniku 7 znajduje się lista utrudnień (zamknięcia, remonty, przebudowy ulic, 

objazdy), których należy się spodziewać do końca czerwca 2010 roku. 
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ZAŁĄCZNIK 1 – PROPOZYCJA HARMONOGRAMU POSZCZEGÓLNYCH ET APÓW BADANIA 

Miesiąc   marzec kwiecień 

dzień miesiąca   9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 

dzień tygodnia   wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt 

badanie ciągi drogowe                                                                                                           

liczba obserwatorów                                                                                                             

badanie ankietowe badanie kierowców                                                                                                           

liczba ankieterów                                                                             22   18 18       22   22 22           

pomiar natężenie ruchu                                                                                                           

liczba ankieterów                                                                                                             

pomiar napełnienia pojazdów k. z. (T/A)                                                                                                           

liczba obserwatorów                                                                         37 37 37   21 21   37 37 37   21 21           

 
                                                      

miesiąc   maj czerwiec  

dzień miesiąca   1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21  

dzień tygodnia   so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn wt śr cz pt so ni pn  

badanie ciągi drogowe                                                                                                          

liczba obserwatorów                                                                                       8     8 8            

badanie ankiety gospodarstw domowych                                                                                                          

liczba ankieterów         24           24 24           24 24           24 24                         24 24           24 24           24  

badanie ankietowe badanie kierowców                                                                                                          

liczba ankieterów             25   19 19                     21   18 18       21   18 18                                              

pomiar natężenie ruchu                                                                                                          

liczba obserwatorów                                         3             3                         3 3                        

pomiar napełnienia pojazdów k. z. (kolej)                                                                                                          

liczba obserwatorów                       16 16 16   12 12   16 16 16   12 12   16 16 16   12 12                 16 16 16   12 12           12 12    

pomiar pomiar na stacjach i dworcach                                                                                                          

liczba obserwatorów                         99             99                                         99                          

badanie ankiety pasażerów k. z. (kolej)                                                                                                          

liczba ankieterów                       16 16 16   12 12   16 16 16   12 12   16 16 16   12 12                 16 16 16   12 12           12 12    

badanie ankiety pasażerów k. z. (A)                                                                                                          

liczba ankieterów                                     24 24 24   18 18   24 24 24   18 18                 24 24 24   18 18                  

badanie centra handlowe                                                                                                          

liczba obserwatorów                               30 30           30 30           30 30                         30 30           15 15    

badanie ruch towarowy                                                                                                          

liczba ankieterów         22           22 22           22 22           22 22                         22 22           22 22           22  

 
                                                      

  terminy badania na ciągach                                                      

  terminy rozdawania dzienniczków                                                      

  terminy wypełniania dzienniczków                                                      

  terminy zbierania dzienniczków                                                      

  terminy ankietowania kierowców                                                      

  terminy pomiarów natężenia ruchu                                                      

  terminy pomiarów napełnienia k. z.                                                      

  termin pomiaru na stacjach/dworcach                                                      

  terminy ankietowania pasażerów                                                      

  terminy badania w centrach handlowych                                                      

  terminy rezerwowe                                                      



 

36 
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ZAŁĄCZNIK 2 – PROPOZYCJA POGRUPOWANIA REJONÓW DO ANKIET OWANIA 

 

W celu losowania gospodarstw domowych, 309 rejonów komunikacyjnych wewnątrz 

Wrocławia pogrupowano w większe rejony według następującego klucza: 

- rejon 17 dołączony do rejonu 4, 

- rejon 18 dołączony do rejonu 19, 

- rejon 21 dołączony do rejonu 64, 

- rejony 42 i 45 dołączone do rejonu 47, 

- rejon 43 dołączony do rejonu 39, 

- rejon 63 dołączony do rejonu 60, 

- rejon 67 dołączony do rejonu 140, 

- rejon 69 dołączony do rejonu 20, 

- rejon 70 dołączony do rejonu 71, 

- rejon 72 dołączony do rejonu 73, 

- rejon 75 dołączony do rejonu 76, 

- rejon 79 dołączony do rejonu 80, 

- rejony 87 i 89 dołączone do rejonu 88, 

- rejon 91 dołączony do rejonu 90, 

- rejon 102 dołączony do rejonu 101, 

- połączone rejony 103, 104 i 109, 

- rejon 105 dołączony do rejonu 107, 

- rejony 113 i 117 dołączone do rejonu 116, 

- rejon 119 dołączony do rejonu 118, 

- rejon 121 dołączony do rejonu 120, 

- rejony 122, 159 i 160 dołączone do rejonu 161, 

- rejon 123 dołączony do rejonu 124, 

- rejon 133 dołączony do rejonu 132, 

- rejon 137 dołączony do rejonu 138, 

- rejon 142 dołączony do rejonu 141, 

- rejony 148 i 151 dołączone do rejonu 149, 

- rejon 153 dołączony do rejonu 152, 

- rejon 156 dołączony do rejonu 155, 

- rejon 163 dołączony do rejonu 168, 

- rejon 167 dołączony do rejonu 166, 

- rejon 169 dołączony do rejonu 171, 

- rejon 170 dołączony do rejonu 174, 



WROCŁAWSKIE BADANIE RUCHU 2010 
 

 

38 

- rejony 183 i 184 dołączone do rejonu 179, 

- rejon 193 dołączony do rejonu 191, 

- rejony 196 i 197 dołączone do rejonu 195, 

- rejon 199 dołączony do rejonu 200, 

- rejon 204 dołączony do rejonu 214, 

- rejon 209 dołączony do rejonu 210, 

- rejon 212 dołączony do rejonu 211, 

- połączone rejony 217, 218, 219 i 220, 

- rejon 226 dołączony do rejonu 227, 

- połączone rejony 230, 231, 232 i 233, 

- rejony 236, 237, 238, 239 i 241 dołączone do rejonu 240, 

- rejony 242, 243 i 244 dołączone do rejonu 235, 

- rejon 246 dołączony do rejonu 245, 

- rejon 257 dołączony do rejonu 256, 

- rejon 258 dołączony do rejonu 255, 

- rejony 266 i 267 dołączone do rejonu 268, 

- rejon 271 dołączony do rejonu 270, 

- rejony 272, 273 i 274 dołączone do rejonu 71, 

- rejony 275, 277 i 278 dołączone do rejonu 276, 

- rejony 280, 281 i 284 dołączone do rejonu 283, 

- rejon 287 dołączony do rejonu 286, 

- rejon 288 dołączony do rejonu 285, 

- rejony 289 i 292 dołączone do rejonu 291, 

- rejon 294 dołączony do rejonu 293, 

- rejon 296 dołączony do rejonu 297, 

- rejon 304 dołączony do rejonu 301, 

- rejony 308 i 309 dołączone do rejonu 307, 

- rejon 310 dołączony do rejonu 311, 

- rejon 314 dołączony do rejonu 313, 

- połączone rejony 318, 319, 320, 321, 322 i 323, 

- pozostałe bez zmian, w tym zerowe. 
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ZAŁĄCZNIK 3 – PROPOZYCJE MODYFIKACJI NARZ ĘDZIA DO BADANIA 

ANKIETOWEGO GOSPODARSTW DOMOWYCH 

 

A. Informacje o gospodarstwie (wypełnia ankieter): 

3.1. W bloku „Informacje o wykorzystywanych samochodach przez osoby z gospodarstwa 

domowego”: 

3.1.1. Wprowadzić wyjaśnienie (np. w instrukcji dla ankietera), co oznacza słowo 

„wykorzystywane” – czy oznacza ono inne samochody, niż opisane wcześniej jako „w 

dyspozycji gospodarstwa domowego” 

3.1.2. Wprowadzić możliwość zaznaczenia odnośnie każdego z parametrów samochodu 

odpowiedzi „nie wiem” i/lub „odmowa” 

 

B. Informacje o osobach – powyżej 6 lat (wypełnia ankieter): 

- „miejsce pracy” – wprowadzenie możliwości zaznaczenia sytuacji, w której 

dana osoba nie pracuje (obecne kody: 1 – Wrocław, 2 – inne), 

- wyjaśnienie celu i sposobu uzupełnienia pytania „Łączna liczba podróży 

dokonanych w dniu będącym przedmiotem badania”. 

 

C. Dzienniczek podróży: 

- konieczność przygotowania definicji podróży, 

- „Koniec podróży” – konieczność wyjaśnienia, co w kontekście tego punktu oznacza 

sformułowanie „Godzina rozpoczęcia”. 
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ZAŁĄCZNIK 4 – WSTĘPNA LISTA CENTRÓW HANDLOWYCH 

 

LP NAZWA 
MIEJSCE MARKET SPOŻYWCZY 

KINO BUDOWLANY  OUTLET INNE 
CENTRUM ŚRÓDMIEŚCIE POZA DUŻY MAŁY 

1 GALERIA 
DOMINIKAŃSKA X       X       X 

2 KORONA     X X   X X   X 
4 TGG   X   X       X X 
5 LECLERC   X   X           
6 MARINO     X X         X 
7 BOREK   X   X         X 
8 FERIO GAJ   X X   X       X 
12 PASAŻ 

GRUNWALDZKI X X   X   X     X 
13 MAGNOLIA PARK    X X X   X     X 
14 ARKADY 

WROCŁAW X       X X     X 
15 PRAKTIKER   X     X   X   X 
16 TESCO + OBI   X   X     X     
17 FUTURA PARK     X X       X X 

18 RENOMA X       X       X 
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ZAŁĄCZNIK 5 – INFORMACJE NA TEMAT ORGANIZOWANYCH IMPREZ  O 

CHARAKTERZE MASOWYM 

 
 
 

ZESTAWIENIE IMPREZ ORGANIZOWANYCH WE WROCŁAWIU  
w okresie 01 kwietnia 2010 – 30 czerwca 2010 

 
w trakcie przeprowadzania Kompleksowych Badań Ruchu 

 
l.p. Nazwa imprezy Data imprezy Miejsce imprezy Godzina 

rozpoczęcia 
Organizator 

1. XX Festival Piosenki 
Studenckiej Łykend 2010 – 2 
koncerty Stanisław Soyka 
Kwintet, Martyna Jakubowicz, 
Voo Voo  

10-11.04 Wytwórnia 
Filmów 
Fabularnych 

19.00  

2. A State of Trance 450 - 
Największy trance’owy event 
roku, Armin van Buuren 
Koncert 

10.04 Hala Stulecia 19.00 Armin van 
Buuren, MSM 
Events oraz 
Alda Events 

3. 
Bieriozka Moskiewski balet 

20.04 Hala Stulecia 19.00  

4. Budapest Gypsy Symphony 
Orchestra 

24.04 Hala Stulecia 19.00  

5. NOWE BRZMIENIE - koncert 23.04 Wytwórnia 
Filmów 
Fabularnych 

19.00 Radio 
Wrocław 

6. Giełda Staroci 24.04.-25.04 Hala Stulecia 8.00  
7. Asymmetry Festival II 29.04 - 02.05 Klub Firley 20.00 Firley 
8. Thanks Jimi Festival 2010 - 8 

edycja Gitarowego Rekordu 
Guinnessa w Polsce 

01.05. Rynek  12.00 Leszek 
Cichoński 

9. 3-Majówka: Myslovitz / Hey / 
Kazik na Żywo / Coma Maria 
Peszek / Natural Dread Killaz 

02.05 - 03.05 Wyspa 
Piaskowa 

13.00 miasto 

10. Kabaret Neo-Nówka 06.05.2010 Hala Stulecia 19.00  
11. Międzynarodowa Noc 

Muzeów 2010 -udostępnianie 
muzeów, galerii i instytucji w 
wybranym dniu w godzinach 
nocnych 

15.05   20.00 Miasto 
+muzea 

12. Giełda Staroci 29.05-30.05 Hala Stulecia 8.00  
13. Mariza – największa 

portugalska gwiazda fado - 
Koncert 

29.05 Hala Stulecia 19.00  

14. Dzień Dziecka w ZOO 30.05 ZOO 9.00 ZOO 
15. Europa na widelcu - Biesiada 

europejska 2010 
4.06 Ul. Świdnicka  14.00 miasto 

16. 25 lecie Panoramy 
Racławickiej 

14.06 - 14.06 Ul. Purkyniego   

17. Giełda Staroci 26.06-27.06 Hala Stulecia 8.00  
18. Superwidowisko Premiera 

"Turandot" Giacomo Puccini 
18.06 Stadion 

olimpijski 
21.00  
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ZAŁĄCZNIK 6 – PROPOZYCJE MODYFIKACJI NARZ ĘDZIA DO BADANIA 

PREFERENCJI 

 

1. Ocena komunikacji indywidualnej (wypełnia respondent): 

- generalna uwaga do wszystkich pytań, dotyczących oceny i preferencji 

względem systemu komunikacji w mieście: zakres i sposób sformułowania 

pytań w żadnej mierze nie pozwala na uzyskanie odpowiedzi od osób poniżej 

15 roku życia. Zadawanie ich dzieciom 6-letnim nie doprowadzi do osiągnięcia 

rzetelnych i wartościowych rezultatów. Z tego względu postulujemy, aby bloki, 

dotyczące tych zagadnień, były zadawane jedynie tym członkom 

gospodarstwa domowego, którzy ukończyli 15 lat, 

- „Proszę zaznaczyć 3 najważniejsze cechy komunikacji indywidualnej” – 

konieczność wyjaśnienia, czy chodzi o 3 cechy charakteryzujące obecnie 

komunikację indywidualną, 3 cechy najbardziej oczekiwane od komunikacji 

indywidualnej czy też inną interpretację słowa „najważniejsze”, 

 - „Proszę podać ocenę uciążliwości” – konieczność dostosowania określeń 

skali do badanych stwierdzeń; obecnie wykorzystywane słowo „uciążliwość” 

nie pasuje do niektórych z nich, np. bezpieczeństwo osobiste, 

- „Proszę podać Państwa ocenę ważności działań podejmowanych przez Miasto w 

celu usprawnienia komunikacji indywidualnej” – konieczność wyjaśnienia, czy chodzi 

o działania już podjęte, czy też postulowane przez respondenta. 

 

2. Ocena komunikacji rowerowej: 

-  uwagi j/w dotyczące określeń „najistotniejsze” i „uciążliwość”, 

- konieczność wyjaśnienia, czym jest system parkingów rowerowych w tym 

Bike&Ride. 

 

3. Ocena komunikacji zbiorowej: 

- uwagi j/w dotyczące określeń „najistotniejsze” i „uciążliwość” oraz oceny działań, 

podejmowanych przez Miasto, 

- powtórzona jest ocena parkingów typu „Parkuj i Jedź” – proponujemy usunąć je z 

listy, 
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- „Jakie jest Pani/Pana zdanie o lokalizacji przystanków” – konieczność wyjaśnienia, 

czy chodzi zarówno o przystanki autobusowe, jak i tramwajowe; wątpliwość naszą 

budzi poddawane tej i innych kwestii ocenie wszystkich badanych, bez względu na to, 

czy korzystają z danej formy transportu. Sugerujemy wprowadzenie filtrów, które 

kierowałyby respondentów tylko do pytań, na które rzeczywiście mogą udzielić 

odpowiedzi, 

- „Jaka jest Pani/Pana ocena funkcjonowania tzw. Podwójnych przystanków (dwa 

pojazdy wjeżdżają i wyjeżdżają jednocześnie na tor/z toru przy tym samym peronie” – 

sformułowanie niejasne, posługujące się określeniami „fachowymi”. Sugerujemy 

uproszczenie pytania lub opatrzenie go odpowiednim rysunkiem, 

- „Proszę powiedzieć, który priorytet kształtujący system linii komunikacji zbiorowej 

jest według Pani/Pana odpowiedni dla Wrocławia?” – konieczność przeformułowania 

pytania tak, aby było ono zrozumiałe dla respondentów; proponujemy ilustrację za 

pomocą odpowiednich rysunków, 

- „Ma Pani/Pan do dyspozycji 10 punktów (…)” – istnieje duże ryzyko, że kwestie te 

będą zbyt abstrakcyjne dla respondentów; należy rozważyć zasadność zadawania 

tego typu pytania. 

 

4. Ocena polityki transportowej miasta: 

- ponownie zwracamy uwagę na kwestię konieczności zastosowania filtrów, aby 

pytania nie były kierowane do osób niezorientowanych w danych kwestiach, 

- „Czy słuszne jest większe uprzywilejowanie komunikacji autobusowej i tramwajowej 

w Śródmieściu mimo, że może to pogorszyć warunki ruchu dla samochodów?” oraz 

kolejne – pytania mają obecnie formę mocno sugerującą; istnieje konieczność 

przeformułowania ich tak, aby nie narzucać odpowiedzi respondentom. 
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ZAŁĄCZNIK 7 – INFORMACJE NA TEMAT ZAMKNI ĘĆ, REMONTÓW I PRZEBUDOWY 

ULIC 

 

A. Informacje  nt. zada ń planowanych w ZDiUM w terminie  od 15 kwietnia do 19 

czerwca 2010 r. 

 

I. Informacja z Wydziału Realizacji Budów ZDiUM. 

1. Przebudowa ul. Granicznej . 

Zamknięte dla ruchu ul. Przybyły i ul. Zagłoby. Prace na ul. Granicznej realizowane 

będą przy utrzymaniu ruchu samochodowego. 

 

2. Przebudowa pl.Bema . 

Ruch samochodowy: obecnie wyłączona jest z ruchu płd. część pl. Bema (bliższa rz. 

Odry) wraz z odcinkiem płd. jezdni ul. Sienkiewicza do skrzyżowania z ul. 

Świętokrzyską; 26.VI.2010 planowane jest przywrócenie ruchu samochodowego 

Ruch tramwajowy: 

- aktualnie przez plac Bema odbywa się ruch tramwajowy relacji ul. Drobnera/ul. 

Bema (do Poniatowskiego); 

- od 26.V.2010 r do 26.VI.2010 r planowane jest wyłączenie ruchu tramwajowego na 

kierunku ul. Drobnera/ul. Bema (kierunek do ul. Poniatowskiego); 

- od 26.VI.2010 przywrócenie ruchu tramwajowego na pl. Bema z wyłączeniem relacji 

na mosty Młyńskie (stan techniczny mostu uniemożliwia powrót tramwajów). 

  

3. Remont ul. Drobnera i ul. Sienkiewicza. 

Na przełomie II/III 2010 r planowane jest wyłączenie z ruchu płd. jezdni ul. Drobnera 

na odcinku od ul.Łokietka do pl. Bema 

W tym samym czasie planowane jest wyłączenie z ruchu płd. j. ul. Sienkiewicza na 

odcinku od ul. Świętokrzyskiej do ul. Matejki. 
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Przywrócenie ruchu na odcinkach wspólnie z pl. Bema. 

  

4. Remont nawierzchni torowiska tramwajowego na Pl.  Grunwaldzkim : . 

Planowana realizacja 1.IV – 15.IX.2010 r. Harmonogram dla poszczególnych odc. po 

rozstrzygnięciu przetargu (otwarcie ofert 19.II.br) 

Przewidziane są następujące etapy wyłączenia ruchu tramwajowego i autobusowego: 

- odcinek torowiska od mostu Szczytnickiego do ronda (etap I); 

- odcinek osi Grunwaldzkiej od mostu Grunwaldzkiego do ronda  (etap II); 

- odcinek ul. Skłodowskiej od ronda w kierunku m. Zwierzynieckiego (etap III). 

  

5. Remont al. Armii Krajowej. 

Termin realizacji od 1.III do 30.VI.br. Obecnie przygotowywany jest projekt orz. 

Założenia w PF-U: utrzymanie ruchu przez cały czas realizacji w ograniczonym 

zakresie. 

  

6.  Ulica Siostrzana. 

Wyłączona z ruchu ul. Siostrzana 19.IV.- 02.VI.2010. 

 

7. Ulica Rodzinna. 

Wyłączenie z ruchu ul. Rodzinnej 22.III – 17.IV.2010 r. 

 

 8.  Remont ul. Średzkiej. 

Obejmuje odcinek od mostu do przejazdu kolejowego; ograniczenie ruchu do jednego 

pasa (zadanie na etapie przetargu). 
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II. Informacja z Wydziału Eksploatacji i Utrzymania   ZDiUM. 

 

Wydział Eksploatacji i Utrzymania w tym okresie  nie przewiduje wykonywania robót 

drogowych wymagających zamknięcia ulic z uwagi na brak środków (chyba że nagły 

przypływ środków wymusi skrócenie terminów i przystąpienie do remontów). Tylko 

remonty cząstkowe przy krótkich, lokalnych ograniczeniach ruchu.  Natomiast 

planowany jest remont torowiska na ul. Sienkiewicza od Matejki do pl. Bema 

(wymiana toru). Ponieważ ruch tramwajowy jest tam wstrzymany (przebudowa pl. 

Bema), planuje się to wykorzystać i wykonać remont. Przywrócenie ruchu 

tramwajowego planuje się na 15-go czerwca br. Pozostałe remonty torowisk planuje 

się na III i IV kwartał. 

 

 

B. Informacje nt. zada ń planowanych przez Wrocławskie Inwestycje. 

 

1. Remont nawierzchni torowiska tramwajowego na pl.  Grunwaldzkim. 

Planowana realizacja 1.IV – 15.IX.2010 r.  

Informacja z dnia 23.03.2010 - Przetarg jest w trakcie rozstrzygania, jednakże jeden z 

oferentów złożył protest i w związku z tym ZDIUM przewiduje, że cały remont 

przesunie się w czasie. 

Dodatkowo wprowadzono w warunkach przetargowych obostrzenie, że remont ma 

być przeprowadzony bez wyłączania tramwajów z ruchu. 

  

2. Remont torowiska na skrzy żowaniu ul. Świdnicka – ul. Piłsudskiego. 

Realizacja do 17.04.2010 roku. 
 

3. Al. Sobieskiego – wiadukt w rejonie wjazdu na Ps ie Pole. 

Koniec prac w maju 2010 roku. 
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C. Informacje prasowe. 

ul. Lotnicza 

 

01 marca podano ogłoszenie o wyborze najkorzystniejszej oferty w przetargu na 

wykonawcę, który przebuduje ulicę na odcinku przylegającym do stadionu Euro 2012. 

Wkrótce podany zostanie dokładny termin rozpoczęcia inwestycji. Na razie firma 

Ziajka buduje drogę tymczasową, którą poprowadzony zostanie objazd zamkniętego 

fragmentu ulicy. 12 marca WI przekazało materiały przetargowe do kontroli 

Prezesowi Urzędu Zamówień Publicznych. W związku z tym zawieszony zostaje bieg 

terminu związania ofertą. 

W maju lub czerwcu Wrocławskie Inwestycje planują dodatkowo rozpocząć przy 

Lotniczej budowę węzła przesiadkowego. W związku z tym zamknięte zostanie 

torowisko. Tramwaje z centrum prawdopodobnie dojeżdżać będą tylko do pętli 

Pilczyce. W tym samym czasie rozpocznie się przebudowa kilkuset metrowego 

odcinka ul. Kosmonautów, która ma być poszerzona i połączona węzłem z 

Autostradową Obwodnicą Wrocławia. 

 


